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1.1. METODOLOGIE

Planul de Mobilitate Urbana Durabilda 2016-2030 Bucuresti-Ilfov a fost aprobat prin HCGMB 90/2017 si
este in curs de actualizare.

Pentru realizarea acestui obiectiv, prin documentul de fata, s-au analizat toate cele 49 de proiecte de
nivel local din Scenariul de baza, precum si cele 20 de nivel periurban/metropolitan, impreuna cu cele
15 aditionale din pachetul Componenta complexa. Pe langa acestea, s-au analizat si proiectele cuprinse
in capitolul Directii de actiune, care nu au fost cuprinse in Scenariul de baza. Pentru fiecare proiect s-a
stabilit gradul de maturitate/indeplinire al proiectului si s-a motivat intarzierea, acolo unde au fost
gasite date. Proiectele aflate in implementare (contractate) sau care urmeaza a fi implementate cu
siguranta in urmatorii 1-2 ani vor fi incluse in Scenariul de referintd aferent documentatiei de
reactualizare. Pentru o mai buna intelegere a gradului de implementare a PMUD 2016-2030, s-au
calculat valorile indicatorilor din capitolul de monitorizare, iar acestea au fost comparate cu tintele
initiale. Totodata, pentru o mai buna intelegere a contextului in care PMUD 2016-2030 a fost
implementat au fost evidentiate si proiectele majore realizate care nu au fost incluse in portofoliul de
proiecte sau care nu au fost prioritizate.



2.1. IDENTIFICAREA PROIECTELOR

Analiza portofoliului de proiecte a identificat si sortat proiectele detaliate la capitolul 6. Directii de Actiune, 9. Cadrul pentru prioritizarea proiectelor pe
termen scurt, mediu si lung si 10. Planul de actiune pentru scenariul ales din PMUD 2016-2030. in urma analizei, acestea au fost impartite pe scenarii si
domeniile specifice mobilitatii urbane.

2.1.1. SCENARIUL DE BAZA

Scenariul de baza cuprinde 49 de proiecte pentru care a fost analizat gradul de implementare in tabelele urmatoare. Acest scenariu reprezinta baza de lucru
pentru PMUD Bucuresti-Ilfov 2016-2030 pentru care s-a facut si etapizarea si include proiectele necesare pentru atingerea indicatorilor.

ASPECTE INSTITUTIONALE

Primul domeniu inclus in PMUD este cel al Aspectelor institutionale, iar acesta este implementat in mare masura, fapt care a permis lansarea proiectelor
aferente celorlalte domenii, mai ales transportul public. Pentru aceste interventii nu au fost necesare reconfigurari fizice ale spatiului public, ceea ce a
insemnat un buget redus.

Principala realizare a acestui palier este infiintarea ADI-TPBI, transformarea RATB in societatea comerciald STB pentru realizarea serviciilor publice si
semnarea unui contract de servicii publice in conformitate cu Regulamentul nr. 1370/2007 - actiuni fara de care nu se puteau accesa fonduri europene
nerambursabile pentru modernizarea flotei.

De asemenea cu ajutorul ADI-TPBI s-a reusit si tarifarea integrata a serviciilor de transport public. Au existat intentii de a realiza tarifare integrata (macar
intre metrou si transportul public de suprafata) deja cu peste 10 ani inainte de elaborarea PMUD Bucuresti-Ilfov insd acestea nu au dat roade. Pentru
utilizatorul serviciilor publice de transport in comun, integrarea tarifara pe baza unui bilet unic cu temporizare (90 min. sau 120 min.) a avut cel mai mare
impact. De asemenea, posibilitatea de cumparare online sau direct cu telefonul la automatele din mijloacele de transport in comun au crescut considerabil
usurinta in a plati tichetul de calatorie. Cu toate acestea, biletul integrat intre autobuz si metrou (5 lei pentru 120 min.) este in continuare foarte greu de
achizitionat, el fiind indisponibil online. Combinat cu planificatorul de rute Info TB si integrarea rutelor in Google Maps (prin GTFS) accesul la informatii,
posibilitatea de a achita serviciul si inclusiv transferul intre diferitele siste me de transport public este mult mai bun.

Un alt punct de interes prevazut in acest domeniu este cel al licentelor de taxiuri. in anii 2021 si 2022, licentele de taxi au fost reinnoite, fiind eliberate
10.059 de licente de taxi. De asemenea, in martie 2022, prin HCGMB 147/2022, punctajele pentru acordarea licentelor au fost actualizate, favorizand
masinile electrice, hibride si cu norma de poluare Euro 6.



Principala problema pe acest palier este insa ca progresul in ceea ce priveste legislatia privind proiectarea si mentenanta infrastructurii velo nu s-a
imbundtatit considerabil. Se proiecteaza in continuare dupd STAS 10144-2-91 - TROTUARE ALEI PISTE BICICLETE care este invechit si expirat din punct de
vedere tehnic si moral. Ghidul metodologic de reglementare a proiectarii, executiei, utilizarii si mentenantei lucrarilor de infrastructura pentru biciclete nu
a fost inca finalizat desi noile proiecte finantate prin PNRR — C10 trebuie sa se ghideze dupa acesta. A fost insa aprobata Legea nr. 155 din 2023 privind
mobilitatea urbana durabild care permite ingustarea benzilor rutiere pana la 2.75m, aspect esential pentru proiectele de reconfigurare a arterelor rutiere.
Ramane de asemenea valabila in codul rutier interdictia copiilor sub 14 e a circula pe drumurile publice, chiar dacad acestea sunt echipate cu infrastructura
adecvata pentru biciclete. Pentru ca cadrul legal dedicat acestui mod de transport este inca insuficient dezvoltat apar dificultati in procesul de proiectare
si executie a pistelor pentru biciclete. Fie proiectele sunt intarziate din cauza avizarii sau se amenajeaza piste pentru biciclete neconforme si neutilizabile
(ex. Bd. Regina Elisabeta). De asemenea, aplicarea NPO51 este incd inconsecventa, noile lucrari nu reusesc in continuarea sa asigure un parcurs fara obstacole
pentru persoanele cu deficiente locomotorii. Totusi in ceea ce priveste cadrul legal aferent serviciilor de transport public s-a imbunatatit considerabil
permitand dezvoltarea serviciilor de transport public metropolitan, lansarea de proiecte de regenerare urbana in jurul garilor ca parteneriat cu CNCFR, chiar
si dezvoltarea proiectelor de tip tren metropolitan foarte importante pentru Regiunea Bucuresti Ilfov. Un progres semnificativ s-a realizat si in domeniul
parcarii unde acum si Politia Locala poate amenda conducatorii auto care parcheaza neregulame ntar suplimentand astfel aparatul Brigazii Rutiere care era
deja suprasolicitat. De asemenea, a fost clarificata si situatia posibilitatii ridicarii autoturismelor parcate neregulamentar ceea ce a permis primariilor de
sector sa inceapa sa ridice autoturismele parcate neregulamentar in zone critice (ex. statii de transport public, pe trotuar etc.).

TABEL 1 - ASPECTE INSTITUTIONALE / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect

Consiliul si  Primaria
Generald a Municipiului
Bucuresti, CJ Ilfov si
UAT judet Ilfov, ATMB,
MT, RATN, METROREX,
ONG-uri

Introducerea reformei institutionale prin
A-1 infiintarea  Autoritatii de Transport Implementat
Metropolitan Bucuresti

Program reorganizare RATB din Regie

. . . e Consiliul si  Primaria
Autonoma in Companie comerciald

A-2 . o o1 | a a Municipiului
daus  dl Consifll Geverll mplementat Generala.a unicipiului
R . R . Bucuresti, RATB
Bucurestiului si modernizare institutionala
Realizarea PSC (contract de servicii MDRAP. PMB. CJ IF
A-3 publice) cu operatorii de transport public Implementat TPBI

interni (Metrorex, RATB, Buftea,



A-4

Voluntari) si cu operatorii privati in
conformitate cu Regulamentul CE
1370/2007

Revizuirea legislatiei relevante in vederea
Facilitarii implementarii PMUD

Partial

TPBI, RATB, MT

Normativul pentru proiectarea infrastructurii
pentru mersul cu bicicleta nu a fost adoptat. Exista
in consultare publica si in curs de avizare ,,Ghidul
metodologic de reglementare a proiectarii,
executiei,

utilizarii  si mentenantei lucrarilor  de
infrastructurd pentru biciclete”. Acest document,
desi neadoptat este folosit ca referinta pentru
toate proiectele care urmeaza a fi finantate prin
PNRR - C10. STAS 10144-2-91 - TROTUARE ALEI
PISTE BICICLETE este inca in vigoare si genereaza
dificultati, mai ales prin impunerea unei retrageri
de 1.5m fata de alte cdi de circulatie pentru pistele
pentru biciclete.

Licentele de taxiuri din Bucuresti au fost atribuite
recent (2022) dupa criterii actualizate care
favorizeaza masinile electrice si hibride printr-un
punctaj superior. Numarul licentelor pentru taxiuri
pentru persoane cu dizabilitati este in continuare
redus (50 licente).

Cadrul legal pentru transportul public
metropolitan a fost adaptat ceea ce a permis
dezvoltarea unui serviciu de transport public
metropolitan (cu mai multi operatori) integrat cu
cel urban.



Aplicarea NP051 in proiectele de infrastructurd
rutiera este in continuare aleatorie si deficitara.

Cadrul legal pentru amendarea autovehiculelor
rutiere parcate neregulamentar a fost adaptat
astfel incat amenzile sa poata fi date si de catre
organele Politiei Locale cand conducatorul auto
nu se afla la fata locului.

(Legea nr. 335 din 7 decembrie 2022 pentru
modificarea Ordonantei de urgenta a Guvernului
nr. 195/2002 privind circulatia pe drumurile
publice)

La sfarsitul anului 2022 a fost actualizat si Codul
Rutier clarificdnd situatiile in care autoturismele
parcate neregulamentar pot fi ridicate.

infiintarea unui centru de instruire si
A-5 dezvoltare pentru reforma institutionala N/A
si dezvoltarea capacitatii administrative

TPBI, Ministere

Fara .
componente (MT) 2lel chlis

INFRASTRUCTURA TRANSPORT RUTIER SI STATIONARE

Domeniul Transportului rutier si al stationarii este in principal neimplementat, problemele fiind la politica de parcare, politica de gestionare a
transportului de marfuri si a legaturilor periurbane cu autostrazile A3 si A2.

Din punct de vedere al infrastructurii urbane majore, au fost finalizate autostrada A3 si legatura acesteia cu trama urbana (Soseaua Fabrica de Glucoza), au
fost incepute demersurile de modernizare a Centurii de Sud Bucuresti, si au fost finalizate majoritatea pasajelor care vizau ameliorarea conexiunilor peste
DNCB (Pasaj Domnesti, Pasaj Mogosoaia, Pasaj Berceni si Pasaj Popesti Leordeni). Acest aspect a ameliorat teoretic conexiunea intre localitdtile periurbane
care s-au dezvoltat foarte rapid in ultimii 10 ani insa in lipsa unor proiecte care sa vizeze transferul fluxurilor motorizate catre alte mijloace de transport
(ex. P&R -> transfer catre transportul public) volumul din ce in ce mai mare de autovehicule punte presiune pe trama stradala a Bucurestiului si se blocheaza
de requla la urmatoarele intersectii. in dezideratul de a asigura o dezvoltare echilibratd a zonei periurbane, cel putin la nivelul tramei stradale, a fost lansat



proiectul complex Orbital Bucuresti - 10 drumuri radiale’ care s& uneasca Bucurestiul de noua centurd de autostradd A0. Desi proiectul complex asigura
cadrul pentru cresterea conectivitatii in zona periurbana el va atrage dupa el si o dezvoltare a zonei care va pune o presiun e suplimentara pe reteaua stradala
a Capitalei deja suprasolicitata. La Fel ca in cazul pasajelor peste DNCB, punerea in functiune a celor 10 drumuri radiale trebuie insotita de o buna racordare
a acestora in sistemul de transport public si in viitoarea retea de piste pentru biciclete pentru a putea asigura o descarcare treptata a fluxurilor motorizate.

Celelalte proiecte prevazute in PMUD ca extinderi ale tramei stradale urbane (prelungirea bd. Timisoara, a legaturii terminalului secundar de la AIHC sau a
prelungirii cheiului Dambovitei) au fost preluate in proiectul Orbital Bucuresti (10 drumuri radiale care sa uneasca Bucurestiul de noua centura de autostrada
AO0). Aparte de proiectele prevazute in PMUD, PMB dar si sectoarele Capitalei au investit in proiecte care vizau constructia de pasaje rutiere pe Inelul Median
(Doamna Ghica, Nicolae Grigorescu — luliu Hatieganu sau Turnu Magurele cu Metalurgiei.

Unul din instrumentele principale pentru a reduce treptat fluxurile motorizate catre zona centrala dar si alte zone cu concen trari mari de generatori de
trafic este politica de parcare. Pe acest subiect toate cele 7 administratii din municipiul Bucuresti au efectuat lucrari de trasare si amenajare a locurilor de
parcare, atat in centrul capitalei, cat si in sectoarele si cartierele rezidentiale. Cu toate acestea, s-a pastrat in continuare sistemul cu 2 tipuri de locuri de
parcare (rezidentiale si publice), contrar conceptului definit prin PMUD Bucuresti-Ilfov 2016-2020. Parcarile rezidentiale aveau un tarif unic, in functie de
zona fiscala din capitala, iar acesta a fost marit in 2021, in conformitate cu PMUD. Totusi, criteriile de acordare difera de la un sector la altul, iar in sectoarele
4 si 5 se pot instala blocatoare electronice pentru locurile rezidentiale atribuite nominal, ambele masuri fiind contrare politicii de parcare descrise prin
PMUD. De asemenea, pretul pentru parcarile publice difera in functie de sector, iar zona centrala nu este diferentiata pe areale de tarifare si tariful nu este
implementata tarifarea pe intervale de timp cu crestere progresiva (tarif unic de 5 lei pe ord). In ciuda masurilor de protejare a trotuarelor cu bolarzi si de
amenajare spatii dedicate parcarii, existd in continuare strazi, atat in zona centrala cat si in sectoare, unde parcarea se p oate efectua fara plata. Cu toate
acestea, conceptul de politica integrata si unica intre sectoare, precum si renuntarea la locurile nominale nu a fost impleme ntat conform PMUD.

Desi numarul de livrari a crescut considerabil in ultimii 3 ani (mai ales ca urmare a Pandemiei Covid 19) nu exista inca o strategie de logistica la nivelul
Capitalei si a Judetului IlFov iar investitiile in decarbonizarea acestui sector, respectiv conturarea unor noduri logistice de interes national, regional dar si
local / de cartier sunt ghidate de companiile private fara o implicare a autoritatilor publice locale care ar trebui sa coord oneze acest proces.

TABEL 2 - TRANSPORT RUTIER SI STATIONARE / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect
B-1 Construirea conexiunii rutiere dintre A3 si Procedurs Nu exista o legatura directa planificata intre A3 si

. . ) e CNAIR, MT
Aeroportul International Henri Coanda autorizatie = Aeroport, ci este interprinsa prin 2 schimburi: A0 si

T Drumurile radiale sunt preponderent proiectate dupa principiul strazilor complete incluzand dupa caz si piste pentru biciclet e sau benzi dedicate pentru transportul public.
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B-2 Modernizari de drumuri urbane

Sistem de gestionare a parcarilor pe strada

B-3 . .
in centrul orasului
Realizarea si implementarea unei politici
B-7 unitare si durabile privind parcarea
rezidentiald in Bucuresti si localitatile din
Judetul Ilfov
B-4 Introducerea vehiculelor electrice de

livrari si utilitare

Procedura de
atribuire Drumuri
Radiale 5

Extindere bd.
Timisoara

transformat in DR1
- In proiectare

Fabrica de Glucoza
- Finalizat

Partial - Concept
neimplementat

Neimplementat

Neimplementat

11

PMB

PMB

Primariile locale de

sector,
I(Fov

PMB

PMB, UAT-uri

apoi DR5, proiecte aflate in implementare, in
diverse stadii.

Extindere bd. Timisoara transformat in DR1 - in
proiectare.

Fabrica de Glucoza - Finalizat.

in ultimii ani au fost trasate parcari cu plata la
strada, insa nu s-a implementat conceptul de
tarifare unica in toate sectoarele si de eliminare a
abonamentelor rezidentiale nominale. Parcarile
publice (de la strada) au tarife diferite in functie
de sector (2-3 lei pe ord) sau zona centrala (5 lei pe
ora), iar atribuirea abonamentelor pentru acestea
au conditii diferite, fie prin atribuire (in urma unei
cereri), fie in prin licitatie.
De asemenea, in continuare exista strazi
netarifate (dnga bulevardele cu parcari tarifate.

Tarifarea locurilor rezidentiale este similard in
Bucuresti, insa nu exista sistem unitar de acordare
a locurilor rezidentiale, fiecare sector avand reguli
diferite si de acordare a locurilor rezidentiale. De
asemenea, locurile rezidentiale se elibereaza in
continuare nominal, iar in unele sectoare (4 si 5)
exista optiunea ca acestea sa fie rezervate 24h,
prin folosirea unor blocatoare electronice.

Exista companii de logistica care au facut tranzitia
catre vehicule electrice (ex. Sezamo) dar acest



Elaborarea siimplementarea unei strategii
B-6 in domeniul logisticii urbane in localitatile Neimplementat
regiunii Bucuresti-Ilfov

B-5 Modernizarea drumurilor judetene Partial

Parcari subterane conform PIDU ,Zona .
B-8 . Neimplementat
Centrald” [rezerva]

B-9 Pasaje denivelate [rezerva] Partial

Autoritati locale, TPBI

cJ IF, Primariile
comunelor din jud.
IlFov, MT

PMB

MT, CHI, MDLPA (PNDL)
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lucru s-a intdmplat fara implicarea autoritatilor
publice locale.

Nu existd o strategie implementata la nivel de
Bucuresti - Ilfov.

Standardele nu sunt realizate integral in regiunea
Bucuresti — Ilfov, in special cele referitoare la
siguranta pietonala (si in jurul scolilor), precum si
cele referitoare la intersectia cu caile ferate.

Au fost implementate sau se afla in curs de
constructie majoritatea pasajelor importante
peste DNCB. Doar pasajul peste DN3 care a fost
integrat in largirea la 4 benzi a DN3 se afld inca la
faza studiilor de Fezabilitate.

Obiectivele care nu sunt pe DNCB nu sunt inca
implementate:

Pasaj rutier subteran CF: Chitila (zona
industriala)

- Realizare bretea intoarcere (Chitila) DN 7-
Str. Libertatii (sub podul CF existent)

- Pasaj rutier Cf-Buftea (DJ 602)

- Pasaj rutier denivelat ( Popesti-Leordeni)
Sos. Berceni-Str. Drumul Fermei

- Modernizare pasaj rutier Balotesti -
Corbeanca (Prisma)

- Pasaj denivelat DN1-Balotesti



MT, MDLPA, CJ |IF, Proiectulse aflain licitatie din mai 2023 si a primit

B-10 Centura ocolitoare Buftea [rezerva] In licitatie Prim3ria Buftea A Sy S SN

Legaturd A3 - Tunari - Dascdlu (zona

B-11 . i N Neimplementat MT, MDPLA, CJ IF
industriald) [rezerva]
o . . . . - Descarcare de pe A3 exista catre Branesti, dar
B-12 I[_rzgzaetrL\J/; A2 B et meieil) Neimplementat MT, MDPLA, CJ IF trece prin comuna, cu limitare de viteza, nu se
duce direct la platforma industriala Makita.
Trei noduri rutiere se afla in faza de licitatie pe A1,
A2 si A3. Primul nod rutier va fi construit intre A3
< s . . . T (km 36+700) si DJ101C, in zona localitatii Gruiu
B-13 Legatura A3 - Gruiu — Nuci [rezerva] In licitatie MT, MDPLA, CJ IF szl [ €l ek el doflten modl ruer v s
legatura intre A2 (km 90+100) si DJ306, in zona
localitatii Dragos Voda (judetul Calarasi)
. C u _ o | a . Proiect transformat in DRS8, parte a proiectului
B-14 Prevlunglrea Chelulul SRR gl | [T pr?gatwe MT, PMB, CJ IF Bucuresti Radial de legare a municipiului cu
legadtura cu A2 [rezerva] documentatii
autostrada AOQ.

TRANSPORTUL PUBLIC

Progresele in domeniul Transportului public sunt partiale, majoritatea axandu-se pe achizitionarea de material rulant si pe separarea rapida prin montarea
de garduri in lungul liniilor de tramvai, in timp ce culoarele dedicate pentru autobuze/troleibuze au ramas preponderent neimplementate. Zonele complexe
identificate prin PMUD nu au fost modificate nici ele intr-o logicd noua a mobilitatii urbane durabile. Cu toate acestea, in ultimii ani au fost demarate mai
multe proiecte de implementare a benzilor dedicate pentru autobuz in zona de nord a municipiului, precum si proiecte aflate in faza de atribuire sau
proiectare cu scopul de reabilitare a liniilor pentru tramvai intr-un culoar unic de transport public.

Astfel, principalele interventii realizate sau in curs de realizare din domeniul Transportului public sunt cele care tin de reinnoirea flotei de autobuze,
tramvaie si troleibuze, aldturi de tarifarea integrata si digitalizarea serviciului. In acest sens, flota de autobuze a fost modernizatd cu 400 de unitati Otokar
cu motorizare Euro 6 si 130 de unitdti Mercedes-Benz Citaro Hibrid, achizitionate prin programul AFM pentru Regiunea Bucuresti-Ilfov, toate aflate in
exploatare, iar recent (noiembrie 2023) au fost livrate toate cele 100 de unitati BMC electrice, achizitionate prin acelasi program. Pe langad acestea, TPBI are
in curs de evaluare prin programul PNRR/C10 — Runda 2 doua proiecte de achizitie a 65 de autobuze electrice, respectiv 70 autobuze electrice cu beneficiar
PMB (135 in total). Pentru transportul la nivel metropolitan, in asociere cu UAT-urile din judetul Ilfov, TPBI are in desfasurare mai multe proiecte cu contracte
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deja atribuite de livrare a mijloacelor de transport in comun electrice. Astfel, prin POR 2014-2020 se afla in desfasurare achizitia de 9 autobuze electrice
pentru Chitila, 6 pentru Chitila-Mogosoaia si 8 pentru Chitila-Mogosoaia — Baneasa; prin PNRR/C10/Runda 1 se afla in curs de pregatire un proiect pentru 4
autobuze electrice de 10m si 5 statii de incarcare rapida pentru orasul Chitila si 5 autobuze electrice de 10m cu statiile de incarcare aferente pentru orasul
Popesti-Leordeni, iar pentru Runda 2 se afla in pregatire un proiect de achizitie a 7 microbuze electrice si 10 statii de incarcare pentru traseul Bucuresti-
Snagov, unul pentru 17 autobuze electrice de 10m si 23 de statii de incarcare pentru orasul Chitila si tot prin PNRR/C10, inca un proiect pentru achizitionarea
a 8 autobuze electrice, unde beneficiarul este Orasul Buftea.

Flota de troleibuze este invechita si peste jumatate din aceasta nu este dotata cu podea joasa pentru acces facil. De aceea, PMB a achizitionat 100 de
troleibuze Solaris ce urmeaza a fi livrate in anul 2024, iar TPBI are in derulare un proiect de achizitie a 22 de troleibuze cu autonomie de 20km, aprobat prin
PNRR/C10 - Runda 1, precum si un proiect in evaluare prin PNRR/C10 — Runda 2 privind achizitionarea de 8 troleibuze cu autonomie de 20km.

in acelasi timp, PMB a initiat un proces de achizitie pentru a 100 de tramvaie cu podea joasd Astra Imperio, din care au fost deja livrate 65 de unitati (la data
de 23.11.2023). Aceste tramvai sunt mai lungi decat flota actuala, pentru a putea acomoda mai multi calatori deodata (aproximativ 220), ceea ce a necesitat
si 0 adaptare a peroanelor pe anumite trasee pentru acomodarea noilor garnituri de tramvai.

Cu toate acestea, eforturile de modernizare s-au indreptat mai mult catre cresterea confortului in deplasare, prin reinnoirea flotei, in schimbul eficientei in
deplasare, acolo unde interventiile au fost partiale, necesitand siinterventii asupra spatiului public si de reconfigurare a profilului stradal. Astfel, principalele
interventii de eficientizare a transportului public au constant in separarea prin garduri de metal a culoarului liniilor de tramvai, in special pe traseele LRT 3
(Romprim — Eroii Revolutiei — Politehnica - Piata Victoriei) si LRT 7 (Colentina - Rahova), precum si pe inelul principal de circulatie. Cu toate acestea,
segmentul aferent Soselei Oltenitei nu mai este protejat, iar anumite segmente ale culoarelor mentionate sunt greu de protejat, calea de rulare a tramvaiului
fiind suprapusa peste cea dedicata autovehiculelor (exemplu: Calea Mosilor - Vechi). Legatura liniilor de tramvai prin Piata Unirii se afla in etapa Studiu de
Fezabilitate, insa din cauza starii precare a planseului din Piata Unirii, legatura nu va putea fi realizeaza decat dupa refa cerea acestuia, ce va incepe in 2025.
De asemenea, PMB a demarat mai multe licitatii pentru modernizarea a 50 km de cale de rulare a tramvaielor cu scopul de a crea culoare pentru transportul
public, majoritatea acestora fiind in faza de proiectare.

in privinta benzilor dedicate pentru autobuz, acestea sunt implementate dispersat, fard a fi gandite sub forma unor coridoare care sa traverseze inelul
principal al municipiului. Demersurile au fost minimale in acest sens, astfel incat din cele 7 culoare propuse in PMUD, au fo st implementate doar 2 dintre
acestea (bd. Decebal si bd. Dacia) insa la nivel de segment. in octombrie 2023 a fost anuntat implementarea benzii unice intre Piata Presei Libere si Piata
Victoriei, parte a coridorului 2, coridor cu o frecventa redusa autobuzelor pe Soseaua Pavel D. Kiseleff, in detrimentului axului central dintre Piata Victoriei
si Piata Unirii. Totusi, PMB a efectuat mai multe tronsoane de benzi dedicate in afara celor propuse prin PMUD, si anume pe Calea Floreasca si Strada Lct.
Av. Radu Beller, dar care nefiind gandite ca coridoare, au doar un impact local.

Din punct de vedere al infrastructurii dedicate transportului public, modernizarile nu au respectat cerintele impuse prin PMUD. Astfel, platformele de
asteptare a tramvaiului nu au o ldtime minima de 3m pe tot culoarul unui traseu, dimensiunile minime de 50m+20m nu sunt respe ctate, camerele video de
monitorizare nu au fost implementate, iar sistemul de afisaj electronic in timp real a sosirii mijloacelor de transport este in proces de achizitie (exista insa
versiunea digitald a sistemului in aplicatia Info TB). Totodatd, statiile tramvaielor, in special pe culoarele dedicate, nu sunt prevdzute cu parcari securizate
pentru biciclete. O situatie similara se regdseste si in cazul statiilor pentru autobuz, acolo unde modernizarea acestora a reprezentat doar acoperirea
acestora si dotarea cu 1 banca pentru odihna si panouri publicitare.
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Programul de constructie a terminalelor de tip Park&Ride nu a fost implementat conform PMUD, niciuna din cele 5 parcari propuse nu a fost realizata. Cu
toate acestea, au fost construite de-a lungul M2 parcari de tip Park&Ride la Piata Sudului, iar cea de la Berceni-Tudor Arghezi urmeaza sa fie data in
exploatare in noiembrie 2023. Celelalte parcari executate in preajma statiilor de metrou sunt parcari publice, cu tarifare orard, neavand o tarifare
avantajoasa zilnica care sa sustina conceptul de Park&Ride.

Zonele complexe definite prin PMUD (Gara de Nord, Piata Victoriei, Piata Universitatii, Piata Romana, Piata Unirii, Piata Obor si zona Pipera) nu au fost
reconfigurate in logica mobilitatii urbane, pe baza celor 7 principii enumerate in PMUD.

TABEL 3 - TRANSPORT PUBLIC / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect
C-1 COMEEREICE TR ek e o | St 9 1pgi, PMB Studiu de Fezabilitate aflat in lucru.
Piata Unirii Fezabilitate
Contractele au fost semnate pentru inceperea
C-2 imbunatatirea infrastructurii de tramvai in lucru TPBI, PMB, RATB lucrarilor (starea de fapt la sfarsitul lui noiembrie
2023).
Doar liniile 1/10 si combinatia liniilor 36+40 (care
in PMUD acestea sunt un singur traseu) sunt
implementate. Restul traseelor, conform PMUD,
i 2nEnG i sunt dependente de conexiunea prin Piata Unirii.
3 Imbuna‘tatlrl operationale ale traseelor de Partial TPBI. PMB, RATB
tramvai Calea proprie nu este implemnetata in prezent pe
toate zonele in care exista conditii tehnice si
anume: Soseaua Oltenitei, segmente din Calea
Serban Voda, bd. Tineretului).
100 de tramvaie Imperio de la Astra Arad se afla in
. curs de livrare, achizitionate prin POR 2014-2020
Cc-4 Achizitionarea de material rulant tramvaie Inimplementare TPBI, PMB, RATB
Cerere de finantare depusa pentru 46 tramvaie
prin PNRR/2022/C10.
C-5 Reabilitare depouri tramvaie/mixte Neimplementat TPBI, PMB, RATB
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C-6

C-9

Reabilitarea statiilor de tramvai pe baza
standardelor propuse

imbunatatirea sistemelor de automatizare
pentru serviciile de transport cu tramvaiul

Crearea si implementarea unui nou

program de transport pentru sistemul de
transport public din Judetul Ilfov

Benzi de circulatie cu prioritate pentru
transportul public

Modernizarea retelei de troleibuze

Partial

Neimplementat

Implementat

Partial

in implementare

TPBI, PMB, RATB

PMB,RATB

TPBI, CJIF

TPBI, PMB

TPBI, PMB, RATB
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Lucrari de reabilitare au fost facute in anumite
zone, dar nu s-au respectat cerintele din PMUD:

- Minim 3m latime pentru platforma de asteptare,
- Minim 50m+20m lungime,
-CCTV,

- Spatii de afisare ITR a timpului de asteptare
(licitatie in desfasurare),

- Adaposturi si banci (nu toate statiile sunt
reabilitate accesibilizate in acest fel.
Modernizarea liniilor de tramvai se afla in
licitatie),

- Parcari acoperite pentru biciclete (unde este
posibil).

Dependent de Sistemul de Management al
Traficului (in curs de implementare)

Implementarea traseelor de autobuz cu numar
4xX.

Doar traseele 6 si 7 descrise prin PMUD sunt
implementate, insa doar traseul 6 (bd. Mihai
Eminescu) functioneaza. Parte din traseul 2
urmeaza sa fie implementat in zona de nord, doar
intre Piata presei Libere si Piata Victoriei.

in curs de achizitionare 22 troleibuze prin PNRR,
pentru restul de 8 a fost depusd cererea de



C-13

C-14

C-15

Reabilitarea statiilor de autobuz pe baza
standardelor propuse

imbunatitirea operdrii si intretinerii
autobuzelor si a cerintelor pentru flota de
autobuze, inclusiv achizitia de autobuze

Reorganizarea traseelor de autobuz in
Bucuresti

Zone complexe

Crearea de parcari de tip Park&Ride la
statiile cheie de transport public

Partial TPBI, PMB, CJ IF

in implementare TPBI, PMB, RATB

Implementat TPBI

Neimplementat /

Studiu de
Fezabilitate Gara
de Nord

Neimplementat
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finantare prin PNRR/2022/C10, dar este in curs de
evaluare.
Reteaua trebuie in continuare modernizata.

Statiile au fost accesibilizate doar cu acoperis, cos
de gunoi sibanci de odihna. Sistemul de afisare ITR
este in licitatie. Nu exista statii de biciclete, sau
automate pentru bilete.

Achizitie 400 de autobuze Otokarin 2019, aflate in
exploatare.

in curs de achizitionare 100 de autobuze electrice
de 12m prin POR 2014-2020.

in curs de evaluare a achizitionarii a 135 autobuze
electrice de 10m prin PNRR/2022/C10.

in curs de pregatire sau achizitie multiple proiecte
pentru achizitionarea de autobuze si microbuze
electrice (56) pentru localitatile din judetul Ilfov.

Exista studiu de fezabilitate pentru modernizarea
gdrii. Implementarea a fost impartita in doua faze
din care prima vizeaza preponderent cladirea garii,
monument istoric.

Din cele 5 nou propuse in PMUD, niciuna nu este
implementata.

Straulesti si Pantelimon sunt incluse ca existent in
PMUD, iar intre timp au fost construite de-a lungul
M2 parcdrile de tip Park&Ride de la Piata Sudului



si Berceni-Tudor Arghezi ce urmeaza a fi data in
exploatare.

DEPLASARI NEMOTORIZATE

Domeniul Deplasarilor nemotorizate este cel mai slab implementat, pistele de biciclete fiind in continuare dezvoltate pe segmente fara a forma coridoare,
iar zonele pietonale nu au fost extinse. Au existat progrese in eliberarea trotuarelor de autoturisme nemotorizate, dar aceste demersuri se limiteaza doar
pe anumite strizi, fie centrale fie in cartierele rezidentiale. in acelasi timp, proiectele de pe palierul deplasari nemotorizate cu scop de agrement riman
doar la stadiul de proiect si, in ciuda expunerii in spatiul public a reorganizarii malului Dambovitei, nu exista proiecte concrete de modificare a profilului.
Implementarea proiectelor a fost ingreunata si de lipsa unui normativ actualizat pentru acest tip de infrastructura la nivel national.

Avand in vedere traseele propuse in PMUD pentru reteaua prevazuta pe termen scurt, functionale si avizate de Brigada Rutiera de Politie Bucuresti sunt
doar Calea Victoriei si Splaiul Independentei. impreuna cu acestea, dimensiunea totala a pistelor de biciclete avizate de Brigada Rutiera de Politie Bucuresti
fnsumeaza putin peste 15km, departe de tinta de 240km propusa prin PMUD. Chiar daca PMB a executat recent (septembrie 2023) n oi piste de biciclete pe
Calea Floreasca si str. Lct. Av. Radu Beller, dar si in trecut pe str. Fabrica de Glucoza (anul 2020), acestea au o eficienta limitata, fiind doar segmente
individuale ce nu fac parte dintr-o retea bine conectata care sa deserveasca atat zone centrale, cat si rezidentiale si care sa poata fi utilizate ca alternativa
de deplasare la autovehicul. Mai mult de atat, au fost executate si piste neconforme pe artere importante cum ar fi Bd. Regina Elisabeta, Sos. Pantelimon
sau Sos. Giurgiului.

Parcarile securizate de biciclete au inceput sa fie construite abia din 2021 in sectorul 6, unde avem 6 unitati securizate cu 25 de locuri fiecare, si urmeaza sa
se implementeze alte 10 parcari securizate in sectorul 6, precum si 3 astfel de parcari in sectorul 2. Acest tip de parcare nu este insa implementat in centrul
orasului sau in alte sectoare, iar locurile de parcare in rastele publice (securizate sau nu) sunt sporadice, fie in preajma institutiilor publice, fie a unitatilor
comerciale.

Fara a avea o retea completa de piste pentru biciclete interesul pentru deplasarea cu bicicleta, fie in proprietate, fie in sistem bike-sharing este inca limitat.
Sistemul de bike-sharing cu biciclete cu andocare este operat de i'Velo, ce are 22 de statii in zona centrala si de nord a capitalei, grupate pe axul central.
Acest serviciu are o utilizare restransa, densitatea statiilor fiind de aproximativ 1km, pe axul N-S, fiind neutilizabil in afara acestui areal. in perioada 2018-
2020, serviciul Ape Rider cu biciclete de inchiriat fara andocare (urmarite prin GPS) a avut un succes partial, utilizarea sa fiind adoptata rapid din cauza
convenientei de a prelua si l3sa bicicleta oriunde. Cu toate acestea, lipsa de ingrijire a bicicletelor, starea precara a ace stora, precum si furtul unitatilor, a
condus in timp la un model nesustenabil care a fost abandonat.

Fara a se putea anticipa pandemia, dar si avansul tehnologic ce a generat o multitudine de solutii pentru trotineta electrica, PMUD nu a prevazut directii sau
proiecte in acest sens. Cu toate acestea, in municipiul Bucuresti, cel mai utilizat mod de deplasare in regim partajat a devenit trotineta electrica, avand in
prezent 4 operatori de astfel de mijloae de transport: Lime, Bolt, Splash si Blinkee. Totusi, din cauza modului gresit de utilizare (traversare a trecerilor de
pietoni pe trotinetd, mersul simultan a doua persoane pe trotinetd, viteza neadecvata si circulatia pe trotuar), dar si a lipsei de infrastructura adecvata (piste
de biciclete cu dimensiuni adecvate), acestea nu sunt un mod foarte agreate ca mod de deplasare de catre toate categoriile de cetateni, iar conducatorii
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acestora creeaza uneori conflicte in trafic sau pe trotuare. in acest sens, este nevoie de proiecte proactive care sd educe cetdtenii in domeniul circulatiei si
sigurantei rutiere, dar si de interventii fizice care sa defineasca atat o infrastructura comuna pentru mijloacele de deplasare alternativa (biciclete si trotinete
in sistem partajat), precum si parcari fizice corelate cu parcarile virtuale, pentru o grupare mai eficienta a acestora.

Din punct de vederea al deplasarilor cu bicicleta in scop de agrement, PMUD isi propunea o tinta ambitioasa de a realiza cone xiuni extraurbane, care sa
activeze zone naturale din jurul Capitalei, precum Buftea, Snagov sau Calugareni, dar si locale prin reconfigurarea cheiului Dambovitei ca promenada si zona
de agrement. Aceasta viziune nu a fost implementata, insa folosindu-se de oportunitatile aparute prin aprobarea PNRR, se afla in curs de realizare proiectul
»Cicloturism pe Dunarea de Jos” finantat prin Componenta 11 —Turism si Cultura. Scopul final acestui proiect este acela de a dezvolta reteaua cicloturistica
de-a lungul Dunarii (parte a proiectului EuroVelo 6) si va traversa judetele Ilfov, Giurgiu, Calarasi si Constanta. Pe teritoriul judetului Ilfov, traseul va trece
prin localitatile Cernica, Popesti-Leordeni, Berceni, Vidra, Copaceni si 1 Decembrie, insumand aproximativ 34km de piste pentru biciclete, din care 10,4km
sunt finantati prin POR 2014-2020. La nivel local, Sectorul 6 a amenajat o pista de biciclete cu scop de agrement in jurul Lacului Morii si este in lucru o pista
pentru biciclete ca parte a proiectului Parcul Liniei.

Infrastructura adecvata deplasarilor pietonale nu a fost dezvoltata, interventiile fiind limitate la crearea de evenimente ocazionale sau saptamanale pe
timpul verii prin proiectul Strazi Deschise, care a fost impulsionat si de contextul pandemiei si nevoia cetdtenilor de a se deplasa langa casa. Cel mai de
succes eveniment din aceasta serie a fost pietonalizarea in week-end a Caii Victoriei, eveniment ce a fost organiza aproape saptamanal pe perioada verii in
anul 2022, precum si din primavara pana in toamna, datorita vremii favorabile, in anul 2023. Pentru extinderea permanenta a zonelor pietonale nu au fost
luate masuri, insa in zona centrald, precum si majoritatea sectoarelor din capitald, anumite strazi principale si secundare au fost protejate prin bolarzi, uneori
si cu modificarea profilului stradal, fie in detrimentul pietonilor (trotuare sub 1,5m), fie in favoarea acestora (trotuare p este 1,5m). De asemenea, in ciuda
operatiunilor de reparatie efectuate in 2023, axul N-Sintre Piata Romana si Piata Unirii nu a fost reamenajat in favoarea deplasarilor nemotorizate, conform
proiectului D-6 propus prin PMUD.

TABEL 4 - DEPLASARI NEMOTORIZATE / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect

Avand in vedere traseele propuse in PMUD
pentru reteaua prevazuta pe termen scurt,
functionale si avizate de Brigada Rutiera sunt

infiintarea  retelei utilitare  pentru doar Calea Victoriei si Splaiul Independentei.

D-1 biciclete: piste de biciclete si locuri de Partial PMB'. “Jlfdetm P
autoritatile locale

parcare Locurile de parcare rezidentiale securizate sunt in
curs de implementare doar in sectoarele 2 si 6.

Separat de pistele indicate prin PMUD, s-au creat
piste de biciclete pe bd. Fabrica de Glucoza, Calea
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D-3

D-4

infiintarea retelei de agrement pentru
biciclete: piste de biciclete si locuri de
parcare

Linii directoare si prescriptii tehnice
privind proiectarea infrastructurii pentru
biciclete

Introducerea unui sistem de finchiriere
biciclete (bike-sharing)

Crearea unor noi zone cu prioritate pentru
pietoni in centrul orasului (zone pietonale
si cu utilizare mixta)

in implementare -

. Judetul IF, ADIBI, TPBI
Partial

PMB, judetul IF si

Neimpl tat s
cimptementa autoritatile locale

Partial - Stadiu

incipient

PMB, judetul IF si
autoritatile locale

Neimplementat -
in faza de
experimentare

PMB
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Floreasca si str. Lct. Av. Radu Beller , dar acestea
sunt deconectate si nu formeaza o retea.

Masterplanul Velo este in lucru.

Traseele din PMUD nu au fost implementate. in
schimb, in curs de realizare se afla proiectul
»Cicloturism la Dunarea de Jos”, proiect finantat
prin PNRR/C11 — Turism si Cultura, avand ca
rezultat dezvoltarea retelei velo in judetul Ilfov,
Giurgiu, Calarasi si Constanta.

La nivel local, cu scop de agrement, s-a construit
o pista velo in jurul Lacului Morii (necuprinsa in
planul PMUD din 2016).

Normativul de biciclete nu este inca aprobat.

Lipsa benzilor dedicate si sigure pentru biciclete
face ca interesul sa fie limitat. Operatorii privati
(i'Velo) au doar 22 de statii pozitionate de-a lungul
axului N-S si predominant in zona de nord a
orasului. Proiectul Ape Rider, baza pe biciclete
fara andocare urmarite prin GPS, nu a avut succes.

Cu toate acestea, s-a dezvoltat un sistem
alternativ de inchiriere a trotinetelor electrice, in
special in pandemie, si care este gestionat de 4
operatori privati: Lime, Bolt, Splash si Blinkee.

Calea Victoriei este transformatda 1in spatiu
pietonal doar sub forma de eveniment, la final de
saptamana. Exista planuri de pietonalizare a zonei
Calea Mosilor Veche.



Reamenajarea unor bulevarde favorabile
D-6 deplasarilor nemotorizate pe axul N-S, Neimplementat PMB
intre Piata Unirii si Piata Romana

imbunétatirea conditiilor privind Primariile locale de
D-7 accesibilitatea pentru persoane cu Neimplementat sector, PMB, UAT-uri Doar interventii punctuale.
mobilitate redusa IlFov

TABEL 5 - DEPLASARI NEMOTORIZATE CU SCOPT DE AGREMENT / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect
Reproiectarea malurilor Rdului Dambovita Neimplementat PMB Proiectul nu a fost implementat, insa au fost
— coridor verde, pe malul nordic organizate evenimente comunitare care sa scoata
= in vedere nevoia amenajarii malului Dambovitei,

precum Dambovita Delivery. Cu toate acestea,
raman in continuare probleme de coordonare a
tuturor factorilor interesati.

SIGURANTA RUTIERA

Domeniul Sigurantei rutiere este si el doar partial implementat. Majoritatea interventiilor implementate implica mai degraba rezolvarea accidentelor
rutiere, decat cresterea sigurantei pietonale, unde au fost implementate doar solutii punctuale cu pastrarea infrastructurii existente.

Astfel, fatd de anul 2013 fata de care s-a facut analiza in PMUD, numarul decedatilor in municipiul Bucuresti a scazut cu 23%, iar in judetul Ilfov cu 32%,
departe de tinta de reducere cu 50% propusa prin PMUD. Trebuie luat in considerare ca rezultatele furnizate de INS Tempo ofera detalii doar pentru anul
2022 in care au existat inca restrictii privind deplasarea generate de Pandemia Covid 19.
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TABEL 6 - SIGURANTA RUTIERA / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect
Proiect
Identificarea de solutii pentru zonele cu .
E-1 . . . . Neimplementat
numar mare de accidente din Bucuresti
2 Identificarea de solutii pentru zonele cu Partial

numar mare de accidente din Judetul Ilfov

Dezvoltarea de politici pentru cresterea
E-3 sigurantei rutiere si campanii de educare
privind politicile de siguranta rutiera

Neimplementat

MANAGEMENTUL MOBILITATII SI ITS

Responsabili

Motivatie

PMB Admini i . .. . . .
. el SRE Doar interventii punctuale (Pasaj Grozavesti).

Strazilor
DN2 - Doar Sensul Giratoriu cu DJ200. Montarea
gardurilor separatoare de flux nu au fost
implementata. Trecerile de pietoni la 300m nu au
fost implementate.

UAT-uri tranzitate,

DN6 - Doar separatorul de sensuri pe DN6. Nu s-au
facut sensurile giratorii, nu s-au facut trecerile de
pietoni cu zona centrald de asteptare, nu s-au
facut semafoare cu comanda manuald la Primaria
Bragadiru.

ADIT, CJ IF, CNAIR

Brigada rutiera,
autoritati locale,
Ministerul Educatiei

Managementul mobilitatii si ITS este implementat partial, dar se fac eforturi pentru completarea obiectivelor din acest domeniu, administratia avand in
licitatie mai multe proiecte. Totodata, o parte importanta a acestui domeniu este integrarea tarifara, deja implementata in anul 2021.

in acest sens, TPBI are in implementare 2 proiecte aprobate cu fonduri din PNRR/C10 — Runda 1 si Runda 2 prin care va moderniza 85 de intersectii, respectiv
185 de intersectii ce vor introduse in sistemul BTMS (Bucharest Traffic Management System) cu scopul de a mari capacitatea semaforizarii inteligente, de a
prioritiza vehiculele de transport public, de a creste siguranta rutiera, de a fluidiza traficul si de a reduce poluarea. . De asemenea, in vederea sporirii calitatii
transportului public, TPBl are in implementare 2 proiecte de dotare a statiilor de transport public cu panouri digitale de informare a caldtorilor atat in jude tul

Ilfov, cat si in municipiul Bucuresti.

Un alt punct important al digitalizarii este reprezentat atat de integrarea tarifara, cat si de posibilitatea platilor tichet ului de calatorie online (prin aplicatia
de mobil 24pay) si de posibilitatea de consultare in timp real a timpului de sosire si a pozitiei mijloacelor de transport in comun (prin aplicatia de mobil
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infoTB). Biletul integrat cu limita de timp este un proiect benefic pentru confortul de utilizare a transportului public, iar implementarea acestuia a fost
detaliata la domeniul Transportului public.

TABEL 7 - MANAGEMENTUL MOBILITATII SI ITS / SCENARIUL DE BAZA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect
Managementul Mobilitatii si ITS Au fost semnate contractele de finantare prin
G Centru de Control al Traficului Urban si 1in curs de PMB PNRR in februarie 2023, insa doar pentru etapele
Semnalizarea Regimului de Prioritate in implementare 1, 2 si 3. Etapa 4 nu are finantare, dar se cauta
Intersectii alternative pentru fonduri nerambursabile.
Managementul  Mobilitatii  si ITS
lepeceratTransport Publicin Timp Real si in curs de RATB, METROREX, CFR,
G2 Sistem implementare PMB Jelcr (68
de Management inclusiv Informatii in Timp P
Real
o3 Sistem d‘e e-ticketing pentru regiunea e PMB
Bucuresti-Ilfov
Ged Implementarea unei scheme de integrare TlleTErEs TPBI

tarifara

PROIECTE METROPOLITANE

Proiectele la scara periurbanda/metropolitana se axeaza in principal pe reabilitarea si finalizarea proiectelor de metrou si tramvai, ceea ce face ca acest
domeniu sa fie foarte performant (proiectele aflate in lucru in 2015-2016 fiind finalizate). Cu toate acestea, problemele principale se regasesc pe Inelul de
Centurad al Municipiului Bucuresti, acolo unde zona de sud si de est este in continuare nemodernizata la 4 benzi.

in ciuda intarzierilor succesive de pe magistrala M5, aceasta a fost data in folosinta in septembrie 2020 pe segmentul Eroilor - Raul Doamnei/Valea lalomitei.
Segmentul Eroilor — Piata lancului se afla in Faza de aprobare PUZ si au fost incepute forajele geotehnice, in timp ce segmentul Piata lancului — Pantelimon
este incert.
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in afara acestei extinderi previzute in PMUD, reteaua de metrou a fost extinsa cu o noud statie supraterana pe magistrala M2, aflata intre statia Berceni si
Centura Bucuresti, denumita Tudor Arghezisi construita de catre Primaria Sectorului 4. Statia urmeaza sa fie data in folosinta in 15 noiembrie 2023, impreuna
cu parcarea de tip Park&Ride aferenta si trecuta in administrarea Ministerului Transporturilor.

in vederea extinderii retelei de metrou, proiectului Magistralei M4 Gara de Nord — Gara Progresul a avansat la faza de PUZ si a fost pus in dezbatere in vara
anului 2023, in timp ce proiectul Magistralei M6, in ciuda raportului critic BEI-PASSA privind rentabilitatea proiectului mai departe de statia Tokyo (Mall
Baneasa), a primit ordin de incepere a lucrarilor atat pe tronsonul 1 Mai — Tokyo, cat si pe cel intre Tokyo si Aeroportul International Henri Coanda.

in perioada 2016-2023 au fost intetite demersurile de modernizare si largire la 4 benzi a centurii de sud a municipiului Bucuresti. Astfel, toate podurile
propuse in PMUD au fost finalizate sau sunt in curs de finalizare, iar DNCB, zona de sud, este in diverse stadii de implementare (in proiectare sau in
constructie, in Functie de lot) si urmeaza a fi finalizat in 2023 si 2025.

TABEL 8 - PROIECTE LA NIVEL METROPOLITAN

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect

Fazarea proiectului - Linia de metrou
1 Magistrala 5, sectiunea Raul Doamnei, Implementat MT, MFE, Metrorex

Valea lalomitei, Eroilor

Fazarea proiectului - Imbunitatirea
2 serviciului metrou Magistrala 2 — Berceni— Implementat MT, MFE, Metrorex
Pipera

Fazarea proiectului — Magistrala 4 racordul

3 . . . Impl tat MT, MFE, Met
2 — Sectiunea Parc Bazilescu — Straulesti mplementa errorex
Fazarea proiectului - Modernizarea

4 . .. e . I MT, MFE, M
instalatiilor de ventilatie ( 6 statii) NG etrorex

5 fazareaﬂ proiectului - Modernizarea [ [ MT, MFE, Metrorex
instalatiilor de control acces

6 Depou si Park&Ride — Straulesti — pentru [ [ MT, MFE, Metrorex

M4 si M6
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10

11

12

13

14

15

16

Achizitia de material rulant pentru M5
Raul Doamnei - Pantelimon

Modernizare centura Bucuresti - DN2 - A2
si A1-DN7

Modernizarea centurii de sud Bucuresti - 4
benzi

Constructie autostrada A3

Fazare Modernizarea DN5 Bucuresti -
Adunatii Copaceni

Modernizare infrastructura rutiera - Piata

Sudului

Reabilitare drumuri judetene

Modernizare drum judetean DJ 200B

Pasaj rutier C.B-Chitila ( bretea de acces)
Pasaj rutier C.B.-Domnesti ( constructie
noua)

Reabilitare - sistem rutier si linii de
tramvai + reabilitare unicda - Sos.
Pantelimon

in implementare

Partial

in implementare
Implementat

Implementat

Implementat

N/A

N/A

Implementat

Implementat

MT, MFE, Metrorex

MT, MFE

MT, MFE

MT, MFE

MT, MFE

PMB

CJIF

Orasul Voluntari

MT

PMB
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Garniturile Alstrom sunt in curs de livrare.

Culoarul DN2-A2 nu este implementat.
Majoritatea constructiilor de langa DNCB sunt
retrase cu 8-10m. Exista spatiu de expropriere.
Cu toate acestea, o parte din poduri au tot 1 banda
pe sens, deci ar trebui si acestea modernizate.

Se afld in diverse stadii de implementare, in
functie de lotul analizat.

Fard date despre implementare. 18 proiecte se
aflau in implementare in 2015-2016. Se va
actualiza conform datelor.

in PMUD nu se specificd culoarul vizat spre
modernizare. Nu se poate cuantificat rezultatul.



Reabilitare 5|§tem rutier si linii de tramvai [ - PMB
—Sos. lancului

17 R'ea)bllltare infrastructura tramvai - Bd. [ - PMB
Liviu Rebreanu

Penetratie Splaiul Independentei - Ciurel -

Autostrada Bucuresti Pitesti Implementat PMB Culoarul de expropriere a fost construit.

18

Supralargire Bd. Nicolae Grigorescu - Splai

19
Dudescu

Implementat PMB

* Proiect nenumerotat in PMUD

2.1.2. COMPONENTA COMPLEXA

Pachetul de proiecte din Componenta complexa se axeaza pe transportul public de mare capacitate si anume metrou, LRT si BRT. Lucrarile pentru
extinderea retelei de metrou au fost cele mai active, fiind datad in functiune magistrala M5:Eroilor — Raul Doamnei/Valea lalomitei si fiind continuate
proiectele de implementare a magistralelor M4:Gara de Nord — Gara Progresul si M6:1 Mai — Aeroport. in vederea implementirii culoarelor dedicate pentru
LRT, administratia municipala a instalat garduri metalice de separe a caii de rulare pe majoritatea culoarelor LRT 3 si LRT 7 si a folosit aceste cai separe si
pentru transportul cu autobuzul, dar cu rezultate limitate. Sistemul de transport BRT nu a fost implementat din cauza ca cele doua culoare considerate
fezabile in PMUD (BRT 2 si BRT 1) nu pot fiimplementate in momentul de fata, fiind prevazute fie pe un drum radial inexistent inca, fie pe un drum comunal
cu 1 banda pe sens ce nu are disponibil loc de extindere fara exproprierea de cladiri si terenuri.

TABEL 9 - COMPONENTA COMPLEXA - METROU

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect
Comp-1 Studiu privind imbunatatirea serviciilor de in diverse stadii MT, MFE Parte din trasee sunt integrate in proiectul de tren

transport pe cale feratd metropolitan pentru Bucuresti.
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Comp-2

Comp-3

Comp-4

Comp-5

Comp-6

Comp-7

Comp-
15

Comp-
14

Modernizare sisteme de ventilatie etapa a
II-a pe M123TL

M-2 Extindere din statia Pipera, inclusiv
material rulant

M-3 Extindere din statia Pacii, inclusiv
material rulant

Constructia si punerea in functiune a liniei
M4 - faza a doua (Gara de Nord -
Progresul), inclusiv material rulant

Constructia si punerea in functiune a liniei
M5

Constructia si punerea in functiune a liniei
M6, inclusiv material rulant

Reabilitare infrastructurda de metrou
(statii, interstatii, depouri) [rezerva]

Dezvoltarea M7 Rahova - Colentina
[rezerva]

Implementat

Neimplementat

Neimplementat

in Ffaza aprobare

PUZ

Partial

Proiectarea
executia
structurilor
rezistenta

Neimplementat

Neimplementat

Si

de

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI

MT, MFE,
TPBI
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METROREX,

METROREX,

METROREX,

METROREX,

METROREX,

METROREX,

METROREX,

METROREX,

Termenul de finalizare propus in PMUD este 2027.

Termenul de finalizare propus in PMUD este 2030.

Finalizat doar tronsonul Raul Doamnei - Piata
Eroilor. Urmeaza sectiunea Eroilor - Piata lancului,
pentru care s-a semnat autorizatia de construire
pentru foraje.

Lucrarile sunt programate sa dureze 48 de luni de
la data emiterii ordinului de incepere.

Este planificatd asocierea dintre Sectorul 5,
Metrorex, Ministerul Transporturilor si CJ Ilfov
pentru elaborarea unui SF. Nu s-au gasit alte date.



TABEL 10 - COMPONENTA COMPLEXA - LRT

Cod Nume proiect
Proiect

Comp-8 Achizitie material rulant tramvai rapid Operational partial RATB, PMB

Comp-9 Dezvoltarea coridorului LRT-7 Partial RATB, PMB
i:gmp- Dezvoltarea coridorului LRT-3 Partial RATB, PMB

TABEL 11 - COMPONENTA COMPLEXA - BRT

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili
Proiect

Comp- . . .

11 Achizitie autobuze articulate — BRT Neimplementat RATB, PMB
Comp- Realizarea coridorului de Transport Rapid

12 P cu  Autobuzul pe ruta Buftea- Neimplementat RATB, PMB

Straulesti/Gara de Nord (BRT 2)
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Maturitate proiect | Responsabili

Motivatie

Achizitia de tramvaie a fost atribuita si o parte din
garnituri sunt deja operationale.

Nu exista legatura prin Piata Unirii.

Culoarul liniei de tramvai 21 este blocat periodic
pe Calea Mosilor (zona veche). Situatia poate fi
ameliorata prin implementarea C-7 (semaforizare
favorabila).

Culoarul liniei 32 de pe Regina Maria nu este in sit
propriu, fiind partajat cu traficul auto.

Culoarul liniei 1/10 nu mai este in sit propriu pe
Soseaua Oltenitei.

Motivatie

Nu exista culoar dedicat pentru BRT.

Traseu propus pe penetratia Autostrada Bucuresti
- Brasov (care s-a mutat pe actualul A3), dar care s-
a transformat in DR4 prin prelungirea penetratiei
pand in Corbeanca. Nu exista insa legdtura
prevazuta catre Mogosoaia/Buftea.



Exista o singura banda pe sens pe DC 18 (Sos. Buc
- Magurele) si nu este suficient loc pentru
dezvoltarea coridorului Ffara exproprieri si
demolari.

Realizarea coridorului de Transport Rapid
cu Autobuzul pe ruta Magurele - Gara de Neimplementat RATB, PMB
Nord (BRT 1)

Comp-
13

2.1.3. ALTE PROIECTE INCLUSE IN DIRECTIILE DE ACTIUNE

in afara Scenariului de baza, PMUD 2016-2030 cuprinde o serie de proiecte de rang national pentru calea ferata, transformate partial in Proiectul de Tren
Regional pentru Municipiul Bucuresti, precum si toate proiectele de extindere a metroului, toate traseele LRT si BRT si extin derea cailor ferate in subteran
cu scopul de a transforma Gara de Nord intr-o gara traversabila. Totusi aceste proiecte au ramas doar la stadiu de idee, unele dintre ele fiind limitate de
spatiul disponibil pentru extindere. Singurele proiecte implementate sau aflate in implementare sunt legatura feroviara cu Aeroportul International Henry
Coanda, Autostrada de Centura AO si parti ale inelului Feroviar ce se suprapune cu Proiectul Trenului Metropolitan, iar proiectele strategice precum podul
de la Gradistea sunt inca neimplementate.

TABEL 12 - PROIECTE CU PRIORITATE NATIONALA

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect

Reabilitare linie de cale ferata in nord -
1 Bucuresti - Aeroportul Henri Coanda e MT, CFR

in 2021 au fost aprobati indicatorii tehnico-

2 Term|nal MsmeeE] i VeeEEes ATHE, Stud|u“ ol MT, CFR economici pentru inceperea Studiului de
judetul Ilfov Fezabilitate .
Fezabilitate.
3 Operarea serviciilor Feroviare pe ruta s MT, CFR Podul de la Grddistea nu este finalizat. Ruta

Cucuresti - Jilava - Giurgiu Bucuresti - Giurgiu se face prin Videle.

Moderni linii d le feratd int . < 1 o (T
4 ° ermz_ar.e 3 |n||. € cale Terata intre Partial MT, CFR Podul de la Gradistea nu este finalizat
Bucuresti si orasele importante
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Centura AO de sud este in executare cu termen de
finalizare octombrie 2023 (conform CESTRIN). A0
Autostrada . . .
7 de centurs In implementare MT de nord este in proiectare/executare, cu termen
de finalizare pana in 2026 (in functie de lot,
conform CESTRIN)

Se suprapune partial peste proiectul de tren

5 Centura feroviara a Bucurestiului StUdlu. . ol MT,CFR metropolitan.
Fezabilitate

Doar segmente si gari modernizate.

6 Gari din reteaua feroviara nationala Partial MT,CFR

TABEL 13 - SCENARIU COMPLET METROU (NEINCLUSE iN SCENARIUL DE BAZA)

Cod Nume proiect Maturitate proiect | Responsabili Motivatie
Proiect

Dificultatile tehnice si de proiectare pe tronsonul
1 Extindere Magistrala 5 de Metrou Faza aprobare PUZ MT, PMB Eroilor - lancului amenintd s3a impiedice
implementarea proiectului.

2 Extindere Magistrala 5 de Metrou Studiu fezabilitate  MT, PMB Pregatita pentru lucrarile de ofertare.
Se suprapune complet peste proiectul de

extindere si realizare a culoarului LRT 7.
Alte proiecte de metrou au fost prioritare - M5

Neimplementat - (partial), M4 si M6, acestea amanand calendarul de
3 Metrou Magistrala 7 Discutii MT, PMB implementare pentru M7.
preliminare

Primaria Sectorului 5 a intreprins discutii cu
Ministerul Transportului pentru inceperea unui
Studiu de Fezabilitate in anul 2023.
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Metrou Magistrala 7a

Metrou Magistrala 8

TABEL 14 - SCENARIU COMPLET FEROVIAR

Cod
Proiect

Nume proiect

Conexiune cu calea ferata subterana

Gara de Nord - Obor

Conexiune cu calea ferata subterana

Gara de Nord - Progresul

Reabilitarea si modernizarea Inelului de
Vest al Bucurestiului

Gara de Nord - Progresul

Dezvoltata in cadrul PMUD impreund cu
factorii interesati

Reabilitarea si  modernizarea liniei
feroviare Snagov — Bucuresti

Neimplementat

Neimplementat

Maturitate proiect

Neimplementat

Neimplementat

N/A

Studiu de
Fezabilitate — Tren
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MT, PMB

MT, PMB

Responsabili

MT, CFR, PMB

MT, CFR, PMB

MT, CFR,

MT, CFR,

Alte proiecte de metrou au fost prioritare.
Lungimea mare a proiectului, precum si costul
ridicat, poate fi un impediment. O parte din traseu
trece pe langda zone slab densificate (Parcul
Natural Vacaresti).

Motivatie

Proiect cu complexitate marita. Lipsa de fonduri.

Similar ca traseu cu proiectul de metrou M4. La
nivel strategic, se poate pierde oportunitateade a
construi liniile de cale ferata si de a traversa orasul
prin cale feroviara si transformarea Garii de Nord
din gara terminus in gara de tranzit.

Legaturd alternativa pentru tunelul de CF intre
Gara de Nord si Gara Progresul. Mai usor de
implementat. Suprapus proiectului de Tren
Metropolitan.

Ofera o conexiune absentda dintre Snagov si
localitatile limitrofe si Bucuresti si reteaua



Snagov - Gara de Nord
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Linie feroviara noua Snagov — Bucuresti

Snagov - Bucuresti Obor

Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Metropolitan Mun.

Bucuresti

Neimplementat

MT, CFR,

feroviara intercity (conform PMUD).
Inclus in proiectul de Tren Metropolitan pentru

Municipiul Bucuresti.

Oferda o conexiune absentd dintre Snagov si
localitatile limitrofe si Bucuresti si reteaua
feroviara intercity (conform PMUD)

TABEL 15 - SCENARIU COMPLET RETEA DE TRANSPORT DE SUPRAFATA - LRT (NEINCLUSE iN SCENARIUL DE BAZA)

Cod
Proiect

Nume proiect

Conexiune Unirii

Tramvai Rapid (LRT) 2

Pantelimon - Unirii
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Tramvai Rapid (LRT) 4

Maturitate proiect

Studiu
Fezabilitate

Partial

Partial

de

Responsabili

PMB

PMB

PMB
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Motivatie

Proiect complex, dar vital pentru reteaua de
tramvai.

Culoarul unic pentru tramvai nu exista in interiorul
inelului principal.
Spatiu redus pentru linie dedicata pe bd. Pache
Protopopescu, Strada Traian, Calea Calarasi
(partial). O linie dedicata pe aceste trasee conduce
la limitarea circulatiei la 1 banda pe sens, sau
limitarea sa completa (strada Traian, parte din
Calea Calarasi).

Culoarul unic pentru tramvai este asigurat prin
delimitarea cu garduri fatd de traficul auto.



Piata  Victoriei - Piata  Sudului
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Tramvai Rapid (LRT) 5

Eroilor - Pantelimon
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Tramvai Rapid (LRT) 6

Titan - Pipera
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Tramvai Rapid (LRT) 8

Piata Charles de Gaulle (Baneasa in PMUD)
- CFR Progresul

Neimplementat

Neimplementat

Neimplementat

PMB

PMB

PMB
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Cu toate acestea, unele statii de tramvai nu ofera
facilitdtile complete ale wunui sistem LRT:
- nu exista refugiu cu o ldtime de 3m pe toata
lungimea traseului. Astfel se creeaza aglomeratii
la coborarea si urcarea calatorilor
- nu exista afisaj electronic de informare asupra
sosirii ITR a mijloacelor de transport in comun
- nu existd posibilitatea de achizitionare a
tichetelor de caldtorie

Spatiu redus pentru linie dedicatd pe bd. Pache
Protopopescu, bd. Carol I. O linie dedicata pe
aceste trasee ar conduce la limitarea circulatiei la
1 banda pe sens.

Nu exista linie de tramvai pe bd. Nicolae
Grigorescu. Exista un studiu de fezabilitate in lucru
pentru introducerea unui tramvai pe inelul
secundar intre Cartierul Titan - Berceni - Giurgiu -
Ferentari.

Totusi, au fost introduse noi trasee de tramvai
care sa lege Pantelimon de polul de la Pipera.
Acestea nu sunt in sit dedicat pe tot traseul. De
asemenea, acestea se opresc pe bd. Dimitrie
Pompeiu, in timp ce PMUD prevedea prelungirea
acestora pand la nodul intermodal care ar fi
reprezentat capatul autostradei A3.

Se bazeaza pe (re)introducerea tramvaiului pe
magistrala N-S (bd. Dimitrie Cantemir - Balcescu -
Magheru - Dorobanti).



Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Tramvai Rapid (LRT) 9

Baneasa - CFR Progresul
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Tramvai Rapid (LRT) 10

Ghencea - Pipera
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Neimplementat

Partial

PMB

PMB

Crearea unui ax central de transport public de
suprafatda poate atrage multi utilizatori.
Lucrarile necesita interventii de amploare in zona
centrala.

Se bazeaza pe (re)introducerea tramvaiului pe
magistrala N-S (bd. Dimitrie Cantemir - Balcescu -
Magheru - Lascar Catargiu - Aviatorilor - Nicolae
Caramfil).

Crearea unui ax central de transport public de
suprafata poate atrage multi utilizatori.

Lucrarile necesitd interventii de amploare in zona
centrala.

Partial existent, Ffiind suprapus traseului
tramvaiului 41. Conexiunea de la Piata Presei
Libere spre Baneasa si apoi Pipera nu este
implementata.

TABEL 16 - SCENARIU COMPLET RETEA DE TRANSPORT DE SUPRAFATA - BRT (NEINCLUSE iN SCENARIUL DE BAZA)

Cod
Proiect

Nume proiect

Autobuz rapid (BRT) 3

Pipera - Balotesti
Dezvoltata in cadrul PMUD impreund cu
factorii interesati

Maturitate proiect

Neimplementat

Responsabili

PMB
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Motivatie

DJ 200B este modernizat la 2 benzi per sens, dar
nu existd loc de extindere in cartierul Pipera sau in
Comuna Tunari.



Autobuz rapid (BRT) 4

Lujerului - Zurbaua
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
fFactorii interesati

Autobuz rapid (BRT) 5

Voluntari - Petrachioaia
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Autobuz rapid (BRT) 6

Bragadiru - Depou Alexandria
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Autobuz rapid (BRT) 7

Piata Unirii - Domnesti
Dezvoltata in cadrul PMUD impreuna cu
factorii interesati

Neimplementat

Neimplementat

Neimplementat

Neimplementat

PMB

PMB

PMB

PMB
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Bulevardul Uverturii este folosit in prezent cu 1
banda pe sens si o banda pentru parcare. Nu exista
spatiu de extindere fara expropriere de
constructii. Se transforma intr-o singura banda pe
sens la intrarea in comuna Chiajna si nu exista
spatiu de extindere fara expropriere de locuinte

DN2 este format din 2 benzi pe sens pana in
comuna Afumati. DJ 200A este format din 1 banda

pe sens.
Nu exista spatiu de extindere fara expropriere de
terenuri in Orasul Voluntari.

Nu exista spatiu de extindere fara expropriere de
constructii in comuna Afumati. Nu exista spatiu de
extindere fara defrisari de-a lungul DJ 200A.

DN6 este format din 2 benzi pe sens.
Potential de extindere limitat, profil intre 20-23m.

Culoarul sinei de tramvai pe bd. 13 Septembrie si
bd. Ghencea nu permite utilizarea acestuia de
catre autobuze. Necesita adaptare.
Bd. Prelungirea Ghencea este preconizat spre
largire cu linie de tramvai, fara culoar pentru
autobuze.

DJ 602 are un profil cu 1 banda pe sens. Nu exista
spatiu de extindere fara expropriere terenuri, sau
se poate extinde cu pierderea spatiului pietonal.



2.2. EVALUAREA GRADULUI DE IMPLEMENTARE

Avand in vedere gradul mediu de implementare al obiectivelor aflate in afara Scenariului de baza,
precum si faptul cd PMUD 2016-2030 a construit graficul de implementare doar pentru Scenariul de
baza si Componenta complexa, proiectele din afara Scenariului de baza nu au fost cumulate cu restul
datelor in capitolul de evaluare al gradului de implementare. Astfel, in acest capitol s-au analizat doar
cele 49 de proiecte din Scenariul de baza si cele 15 aditionale din Componenta complexa.

Sfarsitul anului 2023 reprezinta finalizarea etapizarii pentru timp mediu si doar 21 de proiecte mai
trebuie finalizate dupa aceasta data (32,8%). Cu toate acestea, proiectele din Scenariul de baza ce sunt
neimplementate si partial implementate insumeaza 55%, iar la nivel local, fara proiectele
periurbane/metropolitane, proiectele neimplementate si partial implementate insumeaza 2/3 din
totalul proiectelor locale (67%).

Cel mai performant domeniu este cel al Aspectelor institutionale, acolo unde bugetele au fost reduse
si implementarea nu a implicat interventii in spatiul public. Astfel, proiectele din acest domeniu sunt
implementate intr-un procent de 60% (Figura 3), iar modificarile au adus oportunitatea de a accesa
fonduri europene pe componenta mobilitatii urbane. De asemenea, un beneficiu de succes a fost
implementarea tichetului unic sub forma de tarifare intr-un interval de timp.

La polul opus, domeniul cu cea mai slaba performanta este cel al Deplasarilor nemotorizate, acolo
unde peste 70% din proiecte nu au fost implementate. Analizdnd proiectele ce vizeaza reteaua de
biciclete, aceasta a fost extinsa recent cu 3 piste de biciclete conforme? pe Sos. Pipera (un segment
scurt) Calea Floreasca si pe Str. Lct. Av. Radu Beller, fiind prima interventie de acest tip de la finalizarea
strazii Fabrica de Glucozain 2020. Lipsa pistelor de biciclete si a continuitatii acestora scade si interesul
pentru sistemele de bike-sharing, implementate de compania i'Velo, dar cu succes scazut si cu o
densitate slaba in zona centrala si de nord a celor 22 de statii.

Proiectele ce vizeaza zonelor pietonale in centrul municipiului Bucuresti se afla in diverse stadii de (ex.:
deschiderea Caii Victoriei catre pietoni sub formda de eveniment), insa majoritatea nu sunt
implementate. in perioada pandemiei de Covid-19 s-au efectuat demersuri de deschidere a strazilor
aferente Parcului Gradina Icoanei si a strazilor aferente Pietei Amzei, prin crearea unui culoar pietonal,
insd aceste proiecte nu au avut tractiunea necesara pentru a fi organizate periodic sau pentru a deveni
permanente. in acest moment existd proiecte aflate la faza Studiului de Fezabilitate pentru
pietonalizarea zonei aferent Cadii Mosilor (tronsonul vechi), insa nu s-a inceput implementarea acestuia.
Tot la nivel pietonal, in afara proiectelor din PMUD care se axeaza pe zona centrala, se pot observa
proiecte de eliberare a trotuarelor in zona cartierelor rezidentiale pentru asigurarea unor deplasari mai
eficiente in mai multe sectoare din Bucuresti, insa acestea nu sunt incluse in proiectele PMUD.

Avand in vedere procentele prezentate mai sus, se poate observa ca exista un grad redus de
implementare a PMUD 2016-2030, cele mai multe proiecte fiind neincepute sau partial finalizate.
Aceasta intarziere face ca solutiile de mobilitate localizate segregat sa aiba un impact redus asupra
deplasarilor de la nivelul municipiului si sa perpetueze starea de aglomeratie si poluare la care sunt
supusi cetatenii Bucurestiului.

2 Au fost realizate si o citeva piste pentru biciclete neconforme precum cele de pe Bd. Regina Elisabeta sau Soseaua
Giurgiului iar altele cum ar fi cele de pe Bd. Aviatorilor au fost doar retrasate insa pastrand o serie de erori de
proiectare precum instalarea indicatoarelor ,Cedeaza Trecerea” la intersectia cu strdzi secundare.
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FIGURA 1 - GRAD IMPLEMENTARE TOTAL PROIECTE / SCENARIUL DE BAZA

4%
26%
19% ‘
Implementat = in implementare Partial = Neimplementat N/A

FIGURA 2 - GRAD IMPLEMENTARE PROIECTE LOCALE / SCENARIUL DE BAZA

12% |

23%

%

Implementat = in implementare Partial = Neimplementat N/A
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FIGURA 3 - GRAD IMPLEMENTARE - DOMENIUL ASPECTE INSTITUTIONALE

20%

20% 60%

Implementat = in implementare Partial = Neimplementat N/A

FIGURA 4 - GRAD IMPLEMENTARE - DOMENIUL DEPLASARI NEMOTORIZATE

Implementat = In implementare Partial = Neimplementat N/A

3.GRADUL DE INDEPLINIRE A INDICATORILOR

principalelor informatii despre proiect. De aceea Consultantul, cu acordul Autoritatii Contractante, va

TABEL 17 - COMPARATIE VALORI INDICATORI iINTRE PROPUS SI ACTUAL 2023

Cod Nume indicator Referinta Propus tinta | Actual

indicator 2015 2023 2023

1 Lungimea totala a liniilor km 69,25 (cale 88,55 77,9
noi de metrou dubla) (19,3: (8,65:
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14 M6/ 7 M5/
1,6 M2/ 1,65 M2 (dupa
3,7 M3) Berceni))
298
Lungimea totala a liniilor | 286 (cale (10 Km 286 (cale
de tramvai dubl) Tramvai dubl)
Rapid)
200 (50km in
. - faza de
Lunglmga totala a l|n|'|lor km 500 559 St
modernizate de tramvai
pentru
reabilitare)
Lupglme tqtala a liniilor km 100 i i
noi de troleibuz
Nr. vghlcule noi _sau Buc 13 148 1133
modernizate de tramvai
Nr. vehicule ‘n0| de Buc i 120 530
autobuze ecologice
Nr. vehicule noi de Buc 29 30 42
vagoane de metrou
450
‘17tO ki intersectii 185
Intersecti (toat intersectii  +
s conectate la oate Modernizarea
Nr. Facilitati ITS . . .
. Nr. intersectiile Centrului de
implementate CC+100 .
. trafic,
semaforizate .
neconectate din software  si
. hardware
(IR, Bucuresti)
Lungime piste pentru
biciclete reabilitate sau Km 6 240 15,71

nou create

3 1n momentul de fat3 (noiembrie 2023), din cele 100 de tramvaie contractate au fost livrate doar 50. Restul
urmeaza a fi livrate in 2024. in acelasi timp, exista un proiect aflat in evaluare prin PNRR/C10 - Runda 2 pentru
achizitionarea a inca 46 de tramvaie de 27m. Acestea nu au fost integrate la calculul indicatorului.

41n categoria autobuzelor electrice au fost introduse cele 130 de autobuze hibrid Mercedes-Benz Citaro Hybrid,
achizitionate in 2020, precum si cele 100 de autobuze electrice BMC ce se afla in curs de livrare. De asemenea, in
curs de evaluare pentru obtinerea de fonduri prin PNRR/C10 — Runda 2 se mai afla 2 proiecte pentru 65, respectiv
70 de autobuze electrice care nu au fost integrate la calculul indicatorului.

5 Au fost contractate 13 trenuri Alstrom, aflate in curs de livrare.
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10

11

12

13

14

Nr. fFacilitati nou
create/imbunatatite
pentru biciclete

Lungime cdi pietonale si
prioritar pietonale
reabilitate sau infiintate in
conditii de asigurare a
accesibilitatii si sigurantei

Suprafatda zone pietonale
reabilitate sau infiintate in
conditii de asigurare a
accesibilitatii si sigurantei

Suprafatda zone pietonale
reabilitate sau infiintate in
conditii de asigurare a
accesibilitatii si sigurantei
— centralitati de cartier si
centralitati orase din
judetul Ilfov

Lungime cai rutiere locale
reabilitate sau noi
realizate, inclusiv Facilitati
asociate (strazi, trotuare,
spatii  verzi)- asociate
infrastructurii de tramvai,
troleibuz, metrou

Parcari /

Puncte

inchiriere <100

biciclete

(Minim)

km

(lungime

a

traseului)

ha 7,5

mp -
71
(Soseaua
lancului -
Pantelimon si

km strada  Liviu
Rebreanu - in
curs de
implementar
e)

1.050

8

+ masuri
suplimentare
dispersate

pentru
cresterea

accesibilitatii

52,5

500 mp spatiu

public cu
prioritate
pentru
pietoni (strazi
Si

areale)/cartie
"

650

34 (din care 9°
parcari de
biciclete in
sectorul 6si 2,
si 25 de
puncte de
inchiriere
pentru
biciclete)

3

+ masuri
punctuale de
pietonalizare
(evenimente
de week-end
precum
proiectul
Strazi libere,
ce include si
Calea
Victoriei)

7,5

+ 5,82 (Calea
Victoriei)

Lipsa date

Lipsa date
autobuz /
troleibuz

50km in faza
de proiectare
pentru
reabilitarea
liniilor de
tramvai

6 Primaria Sectorului 6 a anuntat ca va executat inca 10 parcari pentru biciclete in urmatorul an (2024).
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15

16

17

18

19

20

Cai rutiere locale
reabilitate sau noi
realizate, inclusiv Facilitati
asociate (strazi, trotuare,
spatii verzi)- altele decat
asociate infrastructurii de
tramvai, troleibuz, metrou

Drumuri judetene
reabilitate, inclusiv
fFacilitati asociate (strazi,
trotuare, spatii verzi)

Centuri ocolitoare
reabilitate, inclusiv
fFacilitati asociate (strazi,
trotuare, spatii verzi)

Populatie expusa
poluarii generate de

sistemul rutier®

Emisii GES provenite

din transportul rutier®

Crestere numar pasageriin
transportul public (zilnic)

km

%

Mii tone
echiv.

CO2/an

nr. sau %

7 Conform INS, indicator TRN139A, accesat la 8.11.2023.

Situatia
actuala

125 km
[Reabilitare
DN5 intre
Adunatii

Copaceni  si
Bucuresti (in

curs de
implementar
e) si 18

proiecte din
care 11 strazi
urbane si 7
drumuri
judetene (O
parte
finalizate,
altele in curs
de executie)]

14

12%

1.024

2.590.000

+20

373
(interurban)

40% (strazi)

52

Proiecte de
baza -

Fazare
independenta
de PMUD.

3.356.030

Lipsa date

1667
modernizati

2667 cu
imbracaminte
usoara rutiera

52

Diverse stadii
de
implementar
e

Lipsa date

Lipsa date

Anul 2019

8 Valori intermediare nu au putut fi generate din Modelul de Transport. Tinta pentru 2030 este 15%.

°Valori intermediare nu au putut fi generate din Modelul de Transport. Tinta pentru 2030 este 1.348.
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21

22

23

24

25

Crestere calatorii zilnice
nemotorizate
Durata globala de

deplasare pentru modurile
de transport motorizat
(Varf dimineata)*?

Durata globala de
deplasare pentru e
transportul  public in

Regiunea Bucuresti - Ilfov

Durata globala de
deplasare pentru
transportul Auto (AM
Peak)

Accesibilizarea sistemului
de transport public pentru
toate categoriile de
calatori

nr. sau %

km/h

minute

minute

%

51.478

24,2

45,48

23,10

Flota cu

podea joasa:

100% =

Metrorex

61% - RATB
(toate
autobuzele,
30% din
troleibuze,
mai putin de
1% din
tramvaie)

Aproape

deloc, RATB:
Sistem de
informare a
pasagerilor in
timp real la

sau 30%

67.018

sau 30%

43,66

25,90

100% =

Metrorex,

100% din
flota

RATB este cu
podea joasa si
50% are
informarea

pasagerilor la
bordul
vehicului

2282 966"
Anul 2020
1847 656

Lipsa date

Lipsa date

Lipsa date

Lipsa date

100% -
Metrorex,

Podea joasa

100%
autobuze STB

38%
troleibuze

30,5%
tramvaie

Informare

in continuare
procent redus
pentru flota
STB

10Valori agregate intre STB (aprox. 2,05 milioane) si Metrorex (aprox. 550.000). Nu exista date mai recente de anul

2020.

1 Datele sunt afectate de pandemia si restrictiile impuse pentru limitarea raspandirii virusului SarsCov2. Nu exista
date mai recente de anul 2020.

2 valori intermediare nu au putut fi generate din Modelul de Transport. Tinta pentru 2030 este 25,0.
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26

27

28

Parcare: Park & Ride

Parcare Urbana: Scadere a
parcarii de lunga durata pe
stradd [Parcari amenajate
pe strada, in zona centrala]

Scaderea nr. de accidente
cu raniti grav sau decedati

Nr. minim

%

crestere

0,

bordul
vehiculului,
dotari pentru
nevazatori

11n curs de

implementar 3
e

2.080" -35%

Bucuresti,

2013:
Accidente-
781 Decedati-

62 _
Accidente:

Raniti  grav-
760

Ilfov, 2013:
Accidente (in -50%
care au fost
implicati
pietonii)-144  -30%
Decedati (in

care au fost
implicati

pietonii) - 25

Raniti grav (in

-30%

Decedati:

Raniti grav:

4

(Straulesti,
Pantelimon,
Piata Sudului,
Berceni -
Tudor
Arghezi
urmeaza sa
fie data 1in
exploatare pe
15 noiembrie
2023)

Lipsa date

Bucuresti,

Decedati -
47% (-23%)
IlFov

Decedati — 49
(-32%)

3 De-a lungul magistralei M2 exista mai multe parcari adiacente statiilor de metrou (Berceni, Leonida, Aparatorii
Patriei), dar acestea sunt tarifate la plata cu ora sau gratuite fara conditii si nu au o politica tarifara asemanatoare
cu celelalte statii Park&Ride in care se poate plati o suma pentru toata ziua de stationare (Piata Sudului), sau in
care accesul este gratuit pe baza abonamentului la metroul (Strdulesti).

14 Valoare calculata pentru zona centrala

1> Date din 2022, conform INS Tempo, indicator TRN105B, accesat la date de 10.11.2023.
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29

Actiuni de informare,
constientizare si educare Masuri
realizate

44

care au fost
implicati
pietonii)- 55

Campanii de
constientizar
e si preventie
realizate de
cdtre Brigada
Rutiera
Bucuresti

Tintd 2018
Realizarea de
programe
educationale
pe tema
sigurantei
rutiere in scoli
primare,
Introducerea
unui program
de instruire
pentru
mersul pe
bicicletda in
30% din
scolile
primare

Tinta 2023
Extinderea
programului
national
pentru
rezolvarea
"Punctelor
negre” pentru
strazile
urbane.
Cursuri
obligatorii de
sofat pentru
soferii  care
incalca leges,
Introducerea
unui program
de instruire

pentru

mersul pe
bicicleta in
50% din
scolile
primare.

Programele
de educatie
pe tema
sigurantei
rutiere sunt
executate
punctual.

Nu existd
program de
instruire a
mersului pe
bicicleta.

Nu exista
obligativitate
a de a efectua
cursuri

suplimentare
de catre
soferii  care
incalca legea.



Accesul la fonduri nerambursabile (preponderent POR 2014-2020 si POIM 2014-2020) impreund cu o
serie de schimbari legislative a facilitate implementarea unor proiecte importante pentru cresterea
calitatii (mai ales la nivel de confort si digitalizare) a serviciilor de transport public. Flota se afla intr-o
stare mult mai bund decat cu 7 ani in urma iar tarifarea integrata si digitalizarea serviciului permit un
parcurs mult mai facil al calatorilor la nivelul intregii regiuni Bucuresti-Ilfov. Mai mult de atat, noua linie
de tren catre Aeroport s-a dovedit un succes fiind foarte atractiva si pentru navetism (ex. Mogosoaia —
Bucuresti).

Investitiile in dezvoltarea infrastructurii pentru traficul de marfa si de tranzit sunt in curs de realizare
(AO si largire DNCB) iar pentru consolidarea relatiilor periurban (Ilfov) — Bucuresti sunt planificate, in
afara PMUD, o serie de 10 noi artere penetrante sub configuratia unor bulevarde urbane.

Politica de parcare este in curs de conturare, a fost implementata tarifarea parcarilor la un tarif relativ
echilibrat iar sanctionarea parcarilor neregulamentare este cu mult simplificatd ca urmare a
schimbarilor legislative.

Sistemul de management al traficului este in curs de dezvoltare si modernizare avand alocate resurse
prin PNRR C10.

Interventiile privind siguranta rutiera suntinca la nivel incipient si vizibile cu precadere in jurul unitatilor
de invatdmant sau pe strazile locale dar si in lungul DN2/DN6é.

Dezvoltarea infrastructurii pentru deplasarile nemotorizate s-ar realizat sporadic, au fost realizate doar
doua coridoare velo din intreaga retea prioritara (Calea Victoriei si Splaiul Independentei) iar in ceea ce
priveste extinderea zonelor pietonale accentul a fost pe actiuni pilot / temporare cum ar fi initiativa
.Strazi libere”.

Pornind de la gradul de implementare a PMUD Bucuresti-llfov raman insa in vigoare urmatoarele
aspecte care trebuie tratate cu prioritate:

e Dezvoltarea retelei de noduriintermodale cu accent pe parcarile de transfer (P&R), corelate cu
o adaptare a retelei de transport public pentru a putea descarca treptat fluxurile motorizate
venite din Ilfov (39,6% crestere a populatiei intre 2011 si 2022) a caror acces in Capitala este
fFacilitat de noile pasaje peste DNCB si viitoarele radiale.

e Continuarea extinderii retelei de piste pentru biciclete formand reteaua principald din care
sectoarele pot apoi crea ramificatii folosind strazi secundare. Extinderea unitara a sistemului de
bike-sharing in corelarea cu reteaua de piste pentru biciclete si continuarea investitiilor in
parcari pentru biciclete, mai ales rastele sigure.

e Modernizarea retelei de linii de tramvai pentru a putea utiliza eficient flota aflata in curs de
achizitie si continuarea demersului de prioritizare a liniilor de transport public dar bazata pe
coridoare continue si combinata cu sistemul de management al traficului. Valorificarea retelei
de cadi ferate pentru lansarea treptata a serviciilor de tren metropolitan mizand pe recentele
schimbari ale cadrului legal si pe succesul legaturii Gara de Nord — AIHC. Continuarea demersului
de extindere a magistralelor de metrou in corelare cu corelarea sistemului de transport public
de suprafata.

e Dezvoltarea treptatd o zonelor pietonale din centrul istoric, posibil in prima faza spre Mosilor
Vechi, in corelare cu obligatia Capitalei de a implementa o zond cu emisii scazute (ZNSE -
conform legii 155/2023 privind mobilitatea urbana durabila). Cu sprijinul sectoarelor procesul
de pietonalizare ar trebui extins si catre centrele de cartier unde exista deja initiative (ex. zona
Obor, Malurile Colentinei sau Parcul Liniei).

e Accelerareaimplementarii masurilor de siguranta, mai ales pe marile bulevarde siin intersectiile
cu un numar mare de persoane (mai ales pietoni / biciclisti) grav ranite sau decedate.

e Dezvoltarea unei politici de parcare la nivel municipal si clarificarea responsabilitatilor in acest
domeniu intre PMB si primariile de sector.
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e Extinderea si revizuirea sistemului de management al traficului (in lucru) cu accent pe
prioritizarea mijloacelor alternative de transport.

e Dezvoltarea bazelor de date interoperabile si accesibile publicului larg cu privire la mobilitatea
urbana in regiunea Bucuresti-Ilfov.

e O reglementare mai atentd a operatorilor de mobilitate partajata (mai ales trotinete electrice)
si stabilirea unor protocoale clare de transfer al datelor in timp real.

Monitorizare si informare continua

Pentru a putea tine la curent cetatenii si factorii interesati este nevoie de un spatiu de afisare a
principalelor informatii despre proiect. De aceea Consultantul, cu acordul Autoritatii Contractante, va
pregdti continutul pentru o subsectiune a paginii web a Primariei Bucuresti (PMB) care sa fie utilizata
pentru informare sau si pentru stocarea de materiale relevante proiectului. Continutul poate fi apoi
preluat pe pagina web a TPBI, CJ Ilfov si alti parteneri importanti in proiect.
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5. ANEXE

5.1. HARTICU NIVELUL DE IMPLEMENTARE A PROIECTELOR DIN

PMUD

FIGURA 5 NIVEL DE IMPLEMENTARE PROIECTE PMUD: INFRASTRUCTURA TRANSPORT RUTIER SI

STATIONARE

Limita UATB Strézi locale
[ Limita municipiului Bucuresti Infrastructura de transport feroviar
Reteaua hidrografics Gar principald
Infrastructura de transport rutier " Garé nefunctionald
Autostradd (8 Gard secundard
Drum national === C4i ferate abandonate
Drum judetean ez C3i ferate operationale
Drum comunal Infrastructura aeroportuard
4 Aeroport principal

47

4 Aeroport secundar

Nivel implementare proiecte:
intrastructurd de transport rutier
si stationare
I Implementat
in lucru

I Neimplementat



FIGURA 6 NIVEL DE IMPLEMENTARE PROIECTE PMUD: DEPLASARI NEMOTORIZATE

[ uimita UATB Strézi locale 4 Aeroport secundar
[ Limita municipiului Bucuresti Infrastructura de transport feroviar Nivel implementare proiecte:
Reteaua hidrograficd @ Garé principals Deplasdri nemotorizate

Infrastructura de transport rutier o) ‘GarX niefunctional’ F Implementat
Autostrads ® Gard secund'aré B Neimplementat
L O] === C3i ferate abandonate
BRI detean o C3i ferate operationale
Dl canunal Infrastructura aeroportuaré

(4 Aeroport principal
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