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1.1. DESPRE COOPERAREA INTERINSTITUTIONALA Sl
PARTICIPAREA PUBLICA IN CADRUL PROIECTULUI

Planul de comunicare prezintd metodologia si principalele instrumente de comunicare si cooperare a
partilor interesate si a cetatenilor, lista cu factorii interesati si modul de implicare a acestora in realizarea
proiectului PMUD BI 2.0 . Planul de comunicare prezinta detaliat propunerea si planificarea de realizare a
consultarilor publice, avand in vedere necesitatea dezvoltarii planului de mobilitate pe baza analizei
nevoilor si avand la baza viziunea, dorintele si asteptarile comunitatii, intr-o abordare participativa. De
asemenea, acest plan descrie elaborarea conceptuluivizual de comunicare si a materialelor de promovare.

Principalele componente ale planului de comunicarea au fost prezentate in cadrul intalnirii de kick-off
organizata pe data de 11 octombrie 2023, pentru a putea valida deja primele directii (de ex. website
extern sau intern, canal social media, logo si prima consultare publica). O detaliere a activitatilor propuse
este formulata in cadrul acestui raport, urmand sa fie validate impreuna cu Autoritatea Contractanta in
faza de initiere a proiecului.

Scopul principal al acestui Plan privind implicarea partilor interesate si comunicarea este de a identifica
etapele de planificare in care partile interesate si cetatenii vor fiimplicati in realizarea PMUD Bl 2.0 . Acest
lucru se refera la metodele de participare potrivite pentru fiecare dintre ei, ludnd in considerare diverse
formate, cum ar fi ateliere de lucru, intalniri tehnice, forumuri si alte instrumente de implicare, in
persoand, hibride si online. Acest plan are ca scop crearea unei intelegeri comune a procesului de
participare in randul actorilor implicati si urmareste sa faciliteze coordonarea procesului si sa anticipeze
potentialele provocari inca din primele faze de dezvoltare a PMUD.

2.1. IDENTIFICAREA SI ANALIZAREA PARTILOR IMPLICATE

Pentru ca subiectul contractului (Regiunea Bucuresti-llfov) este unul foarte complex si include un numar
ridicat de factori interesati (unitati administrativ teritoriale, institutii publice (mai multe niveluri), ONG-
uri, mediu academic si experti procesul de consultare trebuie sa fie unul destul de extins. Acest lucru este
esential nu doar pentru calitatea noului plan de mobilitate urbana durabila ci si pentru sansele lui de a fi
implementat corespunzator. in planul de comunicare este descrisd metodologia de identificare si
analizarea partilor implicate identificate la inceputul proiectului care vor fi implicate in diferitele
consultari si activitati de-a lungul desfasurarii activitatilor.

2.2. STRUCTURILE DE LUCRU IN PROCESUL DE ELABORARE A
PMUD BI 2.0

Conform planului de comunicare, pentru o mai buna organizare a intregului proces am propus gruparea
factorilor interesati in mai 5 categorii: observatori, colaboratori, parteneri, echipa de planificare si
sustinatori.

OBSERVATORI - aceastd categorie include entitatile a caror activitate are un impact major asupra
planului de mobilitate urbana durabila dar a caror disponibilitate pentru participare sau implicare in
proiecte punctuale este redusa. in acest sens, comunicarea cu institutiile din aceasta categorie se va face
preponderent prin informare si transmiterea rapoartelor / documentelor de parcurs (dupa ce au fost
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agreate de Autoritatea Contractantad). Pe probleme specifice comunicarea se va realiza fie cu institutiile
deconcentrate (ex. IPJ / APM) sau cu companiile subordonate (ex. CNAIR, Regionala CFR etc.).

COLABORATORI - aceastd categorie include entitdtile cu care trebuie asigurata corelarea in ceea ce
priveste dezvoltarea proiectelor pe care acestia le initiaza si implementeaza (Metrorex, CNAIR, CFR SA,
etc) sau care fie beneficiaza de implementarea acestora (ex. operatorii de transport) sau cu care PMB va
trebui sa colaboreze pentru proiecte integrate (initiatori de proiecte de transport nemotorizat, etc).
Comunicarea cu aceste entitati se va concentra pe coordonarea la nivelul strategiilor si proiectelor dar si
pe consolidarea parteneriatului institutional pentru implementarea de proiecte (accent pe informare prin
rapoarte si intalniri de lucru).

PARTENERI - aceasta categorie include acele entitati cu care PMB (sau CJ Ilfov) va trebui sa realizeze
parteneriate in implementarea de proiecte. Implicarea se va face preponderent prin intalniri de lucru
accentuand principalele masuri si proiecte relevante pentru fiecare entitate in parte.

ECHIPA DE PLANIFICARE - aceasta categorie integreaza toate entitatile care au rol de planificare la
nivelul intregii regiuni Bucuresti-Ilfov si care asigura corelarea proiectelor de transport si mobilitate dar
care au si o buna conexiune cu ceilalti factori interesati. Echipa de planificare va fi implicata direct in toate
fazele proiectului.

SUSTINATORI - aceastd categorie reprezintd cetdtenii si mediul privat (marii angajatori) cu care
comunicarea se va realiza preponderent prin sondaj / interviu si dezbateri publice. Accentul va fi in acest
caz pe partea de informare cu privire la principiile care stau la baza conceptului de mobilitate urbana
durabila, exemple de bune practici dar si proiectele cheie.

TABLE 1 CLASIFICAREA FACTORILOR INTERESATI S| MODUL DE IMPLICARE

Clasificare Nume Mod implicare Faza
Ministerul Transporturilor Informari pe rapoartele Faza2,3,4
principale

Ministerul Investitiilor si Informari pe rapoartele Faza2,3,4

Observatori Proiectelor Europene principale
Ministerul Mediului, Informari pe rapoartele Faza2,3,4
Apelor si Padurilor principale
Ministerul Afacerilor Informari pe rapoartele Faza2,3,4
Interne principale

Colaboratori Asociatii de profil: Optar, Informari pe rapoartele Faza1,2,3,4
Platforma de Mediu, principale

Metrou Usor, Mediul Grup de lucru- transport
Academic, Green nemotorizat si
Revolution, Hai cu Bicla, accesibilitate

Asociatia  nevazatorilor,

Autoritatea Nationala

pentru Protectia

Drepturilor  Persoanelor

cu Dizabilitati, etc

COTAR, ARILOG, AOAR Grup de lucru —logistica si

lIfov si Bucuresti, etc.

transport de marfa

Operatori de transport Informari pe rapoartele Faza2,3
public: Metrorex, STB SA, principale

STV SA, Econtrans STCM intalnirii de lucru

SRL, Regio Serv Transport (transport public

SRL, Operatori de metropolitan)

transport feroviar de Grup de lucru (transport

calatori, COTAR public metropolitan)

Brigada Rutiera Faza 2,3
IPJ llfov Faza 2,3
CFR Infrastructurd  /  Tntalnirii de lucru (proiecte  Faza 2,3

Regionala CFR

regionale)
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Parteneri

Sustinatori

Echipa de planificare

Autoritatea contractanta
(echipa de proiect)

6/ 41

CFR Pasageri / Autoritatea
pentru Reforma Feroviara
Agentia de Protectie a
Mediului (APM)

CNAIR
CNAB
Administratia Strazilor,
Compania Municipala
Parking Bucuresti SA,
Compania Municipala

Managementul Traficului
Asociatia de Dezvoltare

Intercomunitara Zona
Metropolitana
Agentia de Dezvoltare

Regionala Bucuresti-llfov
Primariile de Sector

Primariile din Judetul Ilfov

Cetateni
Mediul de afaceri

Primaria Municipiului
Bucuresti cu Directiile
Urbansim, Transporturi si
Investitii

Asociatia de Dezvoltare
Intercomunitara  pentru
Transport Public
Bucuresti-llfov - TPBI

Consiliul Judetean llIfov

ntalnirii de lucru (proiecte
regionale)
Invitatie la
publice
Intalnire de lucru fnainte
de depunere PMUD
pentru  evaluarea de
mediu.

ntalniri de lucru (proiecte
regionale)

ntalniri de lucru (proiecte
regionale)

ntalniri de lucru (proiecte
locale)

dezbateri

ntalniri de lucru (proiecte
regionale)

Intalniri de lucru (proiecte

regionale)

Intalniri de lucru
(provocari si solutii)
Informadri pe rapoartele
principale

Invitatie la toate
dezbaterile publice
ntalniri de lucru

(provocari si solutii)

Informari pe rapoartele
principale

Invitatie la toate
dezbaterile publice
Sondaje si 3 dezbateri
publice

Interviuri si  dezbateri
publice

Invitatie la toate
evenimentele: fntalnirile
de lucru, grupurile de

lucru tematice si intalniri
GMUD etc.

Invitatie la toate
evenimentele: fintalnirile
de lucru, grupurile de
lucru tematice si intalniri
GMUD etc.

Invitatie la toate
evenimentele: fintalnirile
de lucru, grupurile de
lucru tematice si intalniri
GMUD etc.

intalniri de progres o data
la 2 saptamani.
Transmitere rapoarte si
baze de date.

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 2,3

Faza 1,2,3

Faza 1,2,3

Toate fazele

Toate fazele

Toate fazele

Toate fazele



Participare la toate
evenimentele.
Etc.

2.3. ACTIVITATI DE CONSULTARE PUBLICA IN CADRUL PMUD
BUCURESTI-ILFOV 2.0

2.3.1. DEZBATERILE PUBLICE

Dezbaterile publice sunt gandite pentru a ajunge cu informatiile privind procesul de actualizare
a PMUD 2016-2030 Bucuresti-Ilfov la publicul larg. Acestea se vor realiza in format hibrid (online
si la Fata locului) pentru a putea asigura o participare cat mai larga. Prin caietul de sarcini se
propun 3 dezbateri publice care coincid ca planificare cu analiza situatiei existente si cu
elaborarea viziunii. Din experienta anterioara (peste 50 de strategii si PMUD-uri elaborate) am
putut observa ca discutiile cele mai productive sunt cele concentrate pe viziune si proiecte. De
aceea propunem organizarea grupurilor de lucru in jurul principalelor 3 etape de elaborare a
planului de mobilitate urbana durabila: analiza (luna 1), viziune (luna 3), planul de actiune
(luna 4).

in cadrul dezbaterilor publice, Consultantul va fi sustinut de o echipa de experti internationali
specializati pe implicarea comunitatii. Continutul orientativ a dezbaterilor publice:

- Analiza situatiei existente/ principalele probleme ale sistemului de transport
(luna 1-10 noiembrie 2023)
o Contextul actualizarii PMUD
o Planul de lucru
o Principalele probleme ale sistemului de transport (date preliminare)
o Posibile optiuni / masuri de ameliorare a problemelor (discutie deschisa)

- Viziune (luna 3 - 10 ianuarie 2024)
o Status actualizare PMUD
o Exemple de bune practici (orasele ,gemene”)
o Brainstorming pentru identificarea pilonilor viziunii (cuvintele cheie)
o Corelarea pilonilor cheie cu posibile tinte.

- Planul de actiune (luna 5 - 11 martie 2024)
o Status actualizare PMUD
o Viziunea finala si scenariul selectat
o Principalele proiecte pe fiecare palier al mobilitatii urbane durabile (corelate
cu probleme / provocari).
o Exemple de bune practici (de la ,,orasele gemene”).

TABLE 2 CALENDARUL DEZBATERILOR PUBLICE

Dezbatere Faza proiectului Data propusa a intalnirii’
publica nr.

1 Analiza situatiei existente 10 noiembrie 2023

2 Viziunea 10 ianuarie 2024

3 Planul de actiune 11 martie 2024

' Datele propuse vor fi validate impreund cu Autoritatea Contractants pe parcursul proiectului
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3.1. PREZENTARE GENERALA

Prima consultare publica din cadrul proectuuli a fost organizata de catre echipa de consultanti cu sprijinul
Autoritatii Contractante in data de 10 noiembrie 2023. Evenimentul a avut loc in Sala de Consiliu a
Facultatii de Transporturi din cadrul UNSTPB (Politehnica Bucuresti), etajul 2, si s-a desfasurat intre orele
09:30 - 14:30. Initial evenimetul a fost programat pentru o durata de 3 ore si jumatate, dar cadrul oferit
de catre organizatori a prelungit cu o ora timpul alocat discutiilor.

Aceastd dezbatere publica a fost prima din cadrul proiectului de actualizare a Planului de Mobilitate
Durabila a regiunii Bucuresti-llfov, si face parte dintr-o serie de trei evenimente absolut necesare pentru
dezvoltarea armonioasa a strategiei. Dezbaterile publice sunt gandite pentru a ajunge cu informatiile
privind procesul de actualizare a PMUD Bucuresti-Ilfov la publicul larg, dar si pentru a lucra impreuna cu
principalii actori interesati la planificarea stategica a mobilitatii. Acestea se pot realiza si in format hibrid
(online si la fata locului) pentru a putea asigura o participare cat mai larga. Datorita timpului scurt de
derulare a proiectului, la fiecare dezbatere publica se va dedica timp pentru a discuta masuri si solutii
posibile.

Scopul acestor dezbateri publice este:

- de a creste gradul de constientizare, acceptare si implicare a partilor interesate pentru o
transformare a mobilitatii in Bucuresti-Ilfov in urmatorii ani,

- de a intelege interesele, perspectivele si potentialul acestora de a sprijini acest proces de
transformare si

- sa colecteze date calitative pentru a completa analiza situatiei existente.

Prima dezbatere publica s-a axat pe constientizarea si colectarea principalelor probleme si provocari ale
sistemului de transport din municipiul Bucuresti si din judetul Ilfov care afecteaza mobilitatea persoanelor
si @ marfurilor si influenteaza calitatea aerului, sdndtatea locuitorilor si in general calitatea vietii in
Bucuresti-Ilfov. Privind din perspectiva procesului de elaborare a strategiei de mobilitate urbana durabila,
ne afldm in acest moment in prima faza a strategiei axata pe identifcarea si definirea problemelor, dar si
a oportunitatilor sistemului de mobilitate la nivel de regiune. Cercul PMUD prezentat mai jos reflecta
aceasta prima etapa:
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FiGURE 1 CERCcUL PMUD

Aceastd prima interactiune din cadrul proiectului s-a axat pe colectarea problemelor de mobilitate din
Bucuresti si din regiune. Din acest motiv echipa consultantilor a considerat important sa fie prezente cele
mai importante institutii publice la nivel de municipalitate si de regiune care sa fie in pozitia de a expune
aceste probleme si de a intregi astfel tabloul SWOT care se conutureaza in acest moment prin colectarea
datelor necesare analizarii situatiei existente. La acest eveniment au fost astfel invitate toate partile
interesate preidentificate in R02 raportul de comunicare, cu scopul de aimplica diferite grupuri de interes
si multiplicatori activi in domeniul mobilitatii urbane din Bucuresti si din judetul Ilfov. Aceste grupuri au
fost preidentificate si provin din Primaria Generald Bucuresti, primariile de sector ale Bucurestiului,
reprezentantii altor UAT-uri, consiliul judetean Ilfov, dar invitatia poate fi deschisa si mediului academic,
ONG-uri, furnizori de servicii, institutii financiare, sectorul privat si altor actori interesati.

3.2. AGENDA

Dezbaterea publica s-a axat pe discutarea si aprofundarea urmatoarelor aspecte:
. Contextul actualizarii PMUD BI
. Planul de lucru al proiectului
. Experiente ale altor orase europene cu conditii similare
. Principalele probleme ale sistemului de transport (date preliminare)
. Posibile optiuni / masuri de ameliorare a problemelor (discutie deschisa)

Conceptul evenimentului a fost dezvoltat de cdtre consultant, iar agenda a fost agreata in prealabil
impreund cu Autoritatea Contractanta.

BOGAZIC|
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AGENDA

Punct de agenda

09:30-09:40 Cuvant de deschidere din partea Autoritatii Contractante

DI. Nicusor Dan, Primar General Bucuresti

09:40-10:20 Prezentare a scopului consultarii publice si a contextului actualizarii PMUD
Bucuresti-llifov

lonut Mitroi (TTL Planning) si Ana-Maria Baston (Rupprecht Consult)

10:20-10:30 Sesiune interactiva de intrebari si raspunsuri legate de mobilitate,
sustinuta de Mentimeter.

Accesati: https://www.menti.com Introduceti codul: 2309 9211

Sesiune prezentatd si moderatd de cdtre echipa de consultanti

10:30-13:00 World Café: sesiune de discutii in grup pe tema problemelor si provocarilor
de mobilitate din regiunea Bucuresti-llifov.

Sesiune moderatd de catre echipa de consultanti

13:00-13:30 Intrebari si raspunsuri. Inchiderea evenimentului.

Participantii la sedintd

3.3. DESFASURAREA EVENIMENTULUI

Evenimentul a fost moderat de catre lonut Mitroi, manager asistent in cadrul proiectului si responsabil
pentru modelul de transport si colectarea de date. Deschiderea evenimentului a fost realizata de catre
Primarul General al Municipiului Bucuresti, dl. Nicusor Dan, care a subliniat importanta luarii deciziilor
bazate pe date si si-a exprimat speranta ca modelul de transport actualizat va furniza aceasta baza solida
pentru urmatoarele investitii care sunt necesare in Bucuresti si in regiune pentru imbunatatirea sistemlui
de mobilitate. Au mai luat cuvantul dl. Eugen Rosca (Director Departament Transport Trafic si Logistica,
Facultatea de Transportur, Scoala Nationala de Stiinte si Tehnologie, Universitatea Politehnica Bucuresti),
dna Ciobanu Oprescu Olivia Ana (Arhitect sef al Consiliului Judetean Ilfov), si dl. Irinel Scriosteanu
(Secretar de Stat in cadrul Ministerului Transporturilor).

Dupa o prezentare a echipei de proiect, a metodologiei de lucru si a stadiului activitatilor de catre dl. lonut
Mitroi, a fost prezentat audientei chestionarul de mobilitate lansat in aceeasi saptamanad. Chestionarul
est eun instrument absolut necesar pentru a realizarea analizei situatiei existente, iar participantii au fost
incurajati sa ildistribuie in cadrul retelelor lor de contacte pentru a ajunge la un numar cat mai mare de
raspunsuri. Chestionarul de mobilitate poate fi accesat pe pagina proiectului https://tpbi.ro/pmud/ sau la
https://docs.google.com/forms/d/e/1FAIpQLSerREarDhFOO8fvCRIFEMhgDe12iy1TVONNO4A2XMXPP3QO0Iw/viewform.
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Chestionar
Actualizarea Planului de [ -
Mobilitate Urbana Durabila |

pentru m
Regiunea Bucuresti-llfov! —

Primaria —
Capitalei é

FIGURE 2 SCREENSHOT AL CHESTIONARULUI DE MOBILITATE

in continuare, dna Ana-Maria Baston, expert urbanist in cadrul proiectului, a prezentat o serie de exemple
din orasele europene Viena, Budapesta si Bologna, care cu ajutorul strategiei de mobilitate PMUD (SUMP)
au reusit sa dezvolte un sistem de mobilitate integrat, durabil si eficient pentru locuitori si au contribuit
astfel la atingerea unor tinte extrem de ambitioase referitoare la calitatea aerului, siguranta in trafic, si la
eficienta energetica.

Evenimentul a continuat cu o sesiune interactiva de tip ice breaker folosind platforma online mentimeter?
. Prin aceasta scurta sesiune consultantii au aflat mai multe legat de modul de deplasare al participantilor
si legat de cateva probleme de mobilitate al acestora, iar pe de alta parte, participantii au aflat cateva
date preliminare privind rata de motorizare la nivelul municipiului precum si numirul de accidente fatale
provocate de trafic. Aceste aspecte au fost problematizate in primul PMUD Bucuresti-Ilfov si sunt
monitorizate indeaproape si in cadrul actualului proiect.

A doua parte a evenimentului a fost organizata in format World Café si a avut ca principala team
colectarea problemelor si a punctelor slabe ale sistemului de trasnprt din Bucuresti si judetul IlFov.

Grupurile de discutii sunt principalul instrument al dezaterii, care au permis un schimb intensiv de
informatii intre participanti si au avut o durati total de trei ore (initial au fost programate pentru 2 ore).
Discutiile de grup au fost structurate in functie de scopul geografic al PMUD si au acoperit toate temele
importante legate de mobilitatea urband durabila. Cele trei scari spatiale alese sunt:
1. Cartier. Discutia s-a axat pe problemele centrului orasului si pe problemele tipice ale unui cartier
rezidential.
2. Municipiu. Discutia problemelor majore de transport la nivelul intregului municipiu Bucuresti.
3. Regiune. Relatia de transport intre municipiu si localitatile limitrofe Bucurestiului care fac parte
din zona urbana functionala.

Fiecare grup a avut la dispozitie 30 de minute pentru fiecare dintre cele trei discutii. La finalul a 30 de
minute, grupurile s-au mutat la urmatoarea tema. Fiecare participant a avut astfel posibilitatea de a
participain discutii pe toate cele trei paliere spatiale. Temele abordatein fiecare dintre grupurile stipulate
mai sus au fost:

« Mobilitate activa (mers pe jos sau cu bicicleta)

« Transport public integrat la nivel local si metropolitan, inclusiv servicii de partajare (car-sharing,

ride hailing)
+ Managementul mobilitatii: politica de parcare, ITS, restrictionarea traficului, siguranta rutiera

2 https://www.menti.com/
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+ Conectivitate: logistica urbana inclusiv first and last mile, administrarea infrastructurii,
dezvoltarea infrastructurii de transport.

La finalul a trei rotatii, fiecare moderator va raporta scurt in plen principalele puncte relevate in cadrul
discutiilor.

Structura sesiunii World Café pe scurt:
1. Moderatorii au prezentat pe scurt asteptarile de la discutie, precum si cele mai importante
provocari si probleme din zona pusa in discutie.

2. Participantii au fost incurajati sa isi exprime pdrerea si sa isi expuna ideile proprii privind
mobilitatea urbana in zona respectiva. Pentru discutie au fost folosite o serie de intrebari de
ghidaj:

a. Care considerati ca sunt problemele legate de mobilitate la nivelul acestei zone?

b. Ce aspecte legate de mobilitate dar si de domeniile conexe trebuie luate in
considerare in procesul de planificare a mobilitatii in zona respectiva?

c. Aveti propuneri de solutii pentru zona respectiva?

Temele abordate in fiecare dintre grupurile stipulate au fost:

« Mobilitate activa: mers pe jos sau cu bicicleta, alte moduri de transport nemotorizate precum
trotinetele electrice

« Transport public integrat la nivel local si metropolitan, inclusiv servicii de partajare (car-sharing,
ride hailing)

* Managementul mobilitatii: sisteme adiacente precum stationare-parcare, ITS, restrictionarea
traficului, siguranta rutiera

» Conectivitate: logistica urbana inclusiv first and last mile, administrarea infrastructurii,
dezvoltarea infrastructura de transport.

La finalul discutiei fiecarui grup, participantiiau fost rugati sa prioritizeze problemele majore pe care le
considera importante si urgent de rezolvat folosind note de la 3 la 1 (3 fiind cea mai mare problema).
Prioritizarea saa facut la nivel de grup si pe tematica.

in cadrul discutiilor, participantii au fost incurajati s vind cu eventuale solutii la problema propuse, iar
aceastea au fost gestionate separat.

3.4. COMUNICAREA EVENIMENTULUI

Evenimentul a fost promovat pe pagina de noutati a Asociatiei de Dezvoltare Intercomunitara pentru
Transport Public Bucuresti — Ilfov (TPBI) care gazduieste pagina proiectului PMUD, precum si pe canalele
de social media ale Asociatiei.
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Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru
Transport Public Bucuresti — Ilfov (TPBI) actualizeaza
Planul de Mobilitate Urbana Durabila Bucuresti — Ilfov
(PMUD), iar vinerea trecutd a fost organizaté prima
dezbatere publica in acest sens. Prezent la dezbatere,
Primarul General al Capitalei, [...]

FIGURE 3 ARTICOL PUBLICAT PE PAGINA PRINCIPALA A TPBI
https://tpbi.ro/locuitorii-regiunii-bucuresti-ilfov-vor-decide-cum-vor-calatori-in-urmatorii-ani-prin-

actualizarea-pmud/

j Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara - TPBI
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Asociatia de Dezvoltare Intercomunitard pentru Transport Public
Bucuresti - Ilfov (TPBI) actualizeaza Planul de Mobilitate Urbana
Durabila Bucuresti - lifov (PMUD), iar vinerea trecuta a fost organizata
prima dezbatere publicé in acest sens. Prezent la dezbatere, Primarul
General al Capitalei, Nicusor Dan, a subliniat faptul ca este foarte
important ca populatia sa contribuie la actualizarea PMUD prin
completarea chestionarului online lansat in acest sens. .Regiunii ii
lipses... See more

o Like

(D) Comment

(l. PROJEAS,

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara - TPBI
2d-Q@

Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara pentru Transport Public
Bucuresti — llifov (TPBI) actualizeaza Planul de Mobilitate Urbana
Durabild Bucuresti — lifov (PMUD), iar vinerea trecuta a fost organizata
prima dezbatere publica in acest sens. Prezent la dezbatere, Primarul
General al Capitalei, Nicusor Dan, a subliniat faptul c3 este foarte
important ca populatia sa contribuie la actualizarea PMUD prin
completarea chestionarului online lansat in acest sens. .Regiunii ii
lipseste un model de transport functional, iar foarte multe investitii s-
au facut in abstract, fard a tine cont daca acestea contribuie sau nu cu
adevirat la dezvoltarea sustenabild a comunitatii. In prezent, ne aflim
in etapa de colectare a datelor cu privire la populatie, cererea de
transport si comportamentul de mobilitate, pentru care am lansat si un
chestionar online”, a mentionat primarul general.

LAstfel, vom avea o strategie de mobilitate care va include masuri
pentru imbunatatirea modurilor - transport public, rutier, alternativ -
dar si de investitii in infrastructura de transport (poduri, pasaje, parcari,
drumuri radiale, tren metropolitan). Procesul de actualizare a Planului
de Mobilitate Urbana Durabila va fi finalizat in primavara anului viitor,
acesta va fi corelat cu Planul Urbanistic General si Planul de Amenajare
a Judetului lifov”, a mai precizat Primarul General al Capitalei.

Irinel lonel Scriosteanu, Secretar de Stat la Ministerul Transporturilor si
Infrastructurii, prezent si el la dezbatere, a mentionat ca ,trebuie facuta
0 analiza a proiectelor care n-au putut fi implementate pana acum in
PMUD, astfel incat sa existe o imbunatatire substantiala a acestora. De
asemenea, trebuie corelate strategiile la nivelul regiunii Bucuresti-
lifov".

TPBIlinvitd publicul sa se implice in dezvoltarea regiunii Bucuresti-lifov,
completdnd chestionarul care poate fi gasit la link-ul:
https://docs.google.com/.../TFAlpQLSerREarDhFOOB... /viewform.

BOGAZICI
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FIGURE 4 FIGURA 4. EVENIMENTUL A FOST PROMOVAT PE PAGINILE DE FACEBOOK SI PE INSTAGRAM ALE TPBI:
https://www.facebook.com/tpbiro si https://www.instagram.com/tpbi.ro/

3.5. PARTICIPANTI

FIGURE 5 PREZENTAREA GENERALA A PARTICIPANTILOR LA EVENIMENT

La eveniment au participat 60 de persoane din partea principalelor institutii publice care au un rol in
planificarea mobilitatii in Bucuresti-Ilfov, precum si din partea echipei de proiect.

TABLE 3 LISTA PARTICIPANTILOR

Andrei Madalina MDLPA

Harabagiu Cosmin Directia de Digitalizare si Regenerare Urbana Sector
4

Manolache loan ECOTRANS

David George ECOTRANS

lordache Gheorghe UAT Bragadiru llfov

BOGAZICI
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Popescu
Istrate
Ciortea
Ghitulescu
Bute
Boscaneanu
Suditu
Toderas
Rosca
Oprea
Burciu
Atanasiu
Plesa
Albina
Ungureanu
Leca
Birsan
Suciu

Nica

Rusca
Codroiu
Rosca
Dinu

Stere
Arsene
Rosca
Zarjitchi
Jianu

Pislaru

Dragomirescu

Gugiu
Istrate
Nistor
Galambos

Munteanu

Marius

Tudor C.
Alexandru
Vladimir
Bogdan

Diana

Geanina
Bogdan
Mircea

Cristina

Stefan

Elena Simona
Robert-Claudiu
George
Simona

luliana

Larissa
Alexandru
Alexandru
Florin
Alexandru Denis
Eugen

Oana

Armand Serban
Ciprian

Tudor
Alexandru
Radu
Daniel-Georgian
Adrian

Bogdan
Calin-Daniel
Alexandru
Thomas

Mihai

Primarie Sector 3
TTL Planning

TTL Planning
TPBI

TPBI

TPBI

TPBI

PMB

UPB

UPB

UPB

DT - PMB

DT - PMB

STV Voluntari
ANPM

Primarie Sector 6
Primarie Sector 6
Primarie Sector 6
CFR

Echipa de proiect
UNSTPB

UNSTPB

UNSTPB

UNSTPB

Sectorul 1 al Mun. Bucuresti

Primarie Sector 1
TPBI

TPBI

TPBI

CNCF CFR-SA
TPBI

TPBI

DT - PMB

IT Eguilde

CNAIR SA
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Preda lonut Brigada rutiera

Chis Ariel Primarie Sector 2

Panait Denis Metrorex

Sburlan Gabriel Metrorex

Scriosteanu lonel Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Staicu Mihai Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Ciobanu Oprescu Olivia Ana Consiliul Judetean llfov

Dan Cristea Ministerul Transporturilor si Infrastructurii
Georgiu Susana PMB - DGI

Aflat Catalin PMB-DGI

Bratasanu luliana Centrul de Inovare si Proiectare Sector 6
Nitoiu George Centrul de Inovare si Proiectare Sector 7
Cosma Teodor ARF

Bunea Sergiu STB

Scriosteanu Irinel mMT

Baston Ana-Maria Rupprecht Consult (echipa de proiect)
Mitroi lonut TTL Planning (echipa de proiect)

Ciobanu Miruna loana Civitta Consulting (echipa de proiect)
Salavastru Ruxandra Civitta Consulting (echipa de proiect)
Oprea Rares Civitta Consulting (echipa de proiect)

Acestui raport i s-au anexat si originalul listelor participantilor la eveniment in format digital.

3.6. REZULTATELE EVENIMENTULUI

3.6.1 MINUTA CONSULTARE PUBLICA PMUD BUCURESTI-10.11.2023

Cuvant dl. Primar Nicusor Dan:

. Lipsesc foarte multe date pe partea de transport —nu exista un model de transport functional;
. Existda interes pentru a aproba exclusiv investitii conforme, care nu accentueaza

disfunctionalitatile municipiului;

. PUG este in proces de elaborare de catre UAUIM (colectare date). Nu a existat o harta a

scolilor si a numarului de elevi din ele;

. Chestionarul a fost primit foarte deschis de catre cetateni (22.000 de persoane au completat

chestionarul aferent PUG);
. Exista toatd deschiderea pentru promovarea chestionarului.

Cuvant doamna arhitect sef CJ Ilfov:
. PATJ IF e in curs de elaborare intern in cadrul CJ Ilfov;
. PATJ este intr-un stadiu foarte avansat.

Prezentare generala a proiectului:

. Piramida intoarsa — cu fata spre oameni;
. Rolul PMUD:
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o fundamentarea unei strategii coerente de investitii pentru realizarea unui sistem de
transport integrat, intermodal si modern;

o instrument de lucru pentru identificarea problemelor astfel incdt acestea sa poata sa fie
cuantificate (modelul de transport)

Prioritizarea investitiilor pe baza PMUD;

Au fost elaborate primele rapoarte si urmeaza restul etapelor.

Colectare de date:

Preluarea postarilor pentru popularizarea chestionarului;

2 zile — 3000 raspunsuri;

Mers in teren pe baza de selectie si esantioane reprezentative in aria urbana si periurbana
pentru raspunsuri la domiciliu la chestionar;

Date existente si date colectate din teren;

Colectare de date pentru contorizarea vehiculelor pe clase si directii— TMB imagini din camere
disponibile pentru extras date necesare;

Camerele nu acopera intreaga suprafata astfel se vor monta echipamente de monitorizare a
traficului in zona periurbang;

Contorizari pentru transportul public subteran si suprateran pentru formalizarea si calibrarea
si validarea modelului de transport;

Generarea unei prime iteratii cu datele primite — cu datele din teren se va calibra iteratia
pentru crearea unei imagini corecte asupra mobilitatii;

Scenarii de referinta tindnd seama de principalele servicii de transport;

Modelul de transport — de ce si pe unde se deplaseaza oamenii pentru evaluarea impactului
intalnirii cererii cu oferta;

Ajuta la planificarea strategica a cererii pe termen lung, identificarea tendintelor si o analiza
predictiva;

in dialog cu diverse institutii pentru a obtine toate datele necesare;

in proces de organizare pentru colectarea datelor in-situ;

Suport de la Politie pentru realizarea anchetelor Origine-Destinatie.

Comunicare:

Consultdrile publice - componenta esentiala in elaborarea PMUD;
Intalnirea se axeaza pe colectarea problemelor pentru a ajuta la analiza situatiei existente;
Comunicarea se realizeaza pe canalele PMB si TPBI de social media si paginile web.

Bune practici:

Managementul parcarii in Viena este gestionat printr-o diversitate mare de posibilitati;
Exemple de buna practica: Viena, Budapesta, Bologna.

Cuvant dl. Secretar de stat in MT:

Greseli in realizarea primului PMUD - nu s-a relationat pe orizontala si verticala foarte bine;
Nu s-a comunicat si nu s-a relationat suficient cu cetatenii;

Nu s-a facut o analiza foarte solida pe Origine-Destinatie;

Exista rute de transport care tin de istorie si nu de realitate (ex. Buftea — Bd. Grivita — Gara de
Nord - la intersectie cu Sisesti se face stanga nu se mai merge inainte asa cum face TP);

S-a tinut cont de prevederile vechiului PMUD? Stiu cetatenii cd exista?

Analiza vechiului PMUD;

Timpul este mult prea scurt pentru comunicare orizontal3d-verticala.

3.6.2 REZULTATELE SESIUNII INTERACTIVE DE INTREBARI
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Join at menticom use code 2309 9211 M Mo Bimetor

Actualizare PMUD
Bucuresti-llfov: Consultare
publicd

Identificarea problemelor si provocdrilor sistemului de mobilitate la nivelul
regiunii Bucuresti-lifov

menti.com

ENTER THE CODE
23099211

A0

Joinat menticom use code 2309 9211 A Mentimeter

Ce mod de transport ati folosit pentru a ajunge
la evenimentul de astdzi?

0 2 1 L 1
|
Bicicleta Merspejos Transportul  Serviciide Trotineta (o]
public partajare electrica combinatie
(e.g. taxi) de moduri
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Joinat menticom use code 2309 9211 A Mentimeter

Care este modul de transport cu care va
deplasatiin mod obisnuit in Bucuresti?

22

! 0 ! 0

Masina Bicicleta  Merspejos  Transport Moduri Moduri nol

(sofersau public partajate (eg

pasager) (e.g. taxi) trotineta
electricd)

Join at menticom use code 2309 9211 \ Mentimeter

Care este modul de transport cu care va
deplasatiin mod obisnuit in zona metropolitana
Bucuresti?
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Joinat menticom use code 2309 9211 M Mentimeter

Care credeti ca este indicele de motorizare in
Bucuresti (nr. de masini la mia de locuitori)?

26

Nu stiu

Join at menti.com use code 2309 9211 A Mentimeter

Cate accidente fatale anuale provenite din transport
credeti ca s-au inregistrat in ultimul an in Bucuresti?

12 12

58 Nu stiu
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Joinat menticom use code 2309 9211 .
A Mentimeter

Alegeti din lista de mai jos cele mai mari trei probleme
ale sistemului de transport din zona centrala a
municipiului Bucuresti:

1st congestia auto
Infrastructurt §i servicil de
an transport public Insuficiente

Infrastructura insuficientd pentru
3rd parcarea si stationarea masiniior

calitatea precard a infrastructur

4th pletonale
Sth poluarea aerulul sl fonica

6th Insuficiente benzl de bicicletd

x

probleme create de afluxul

GOTO
8th vehiculor de Iivrare

menti.com

- e ENTERTHE CODE oth [ ctcerverms
2309 9211

0

N =
Infrastructurd sl servicll de
2nd transport public Insuficiente
Infrastructura Insuficienta pentru
3rd parcarea sl stationarea masiniior

calitatea precar& a Infrastructuril
4th pletonale

5th poluarea aerulul sl fonica

6th insuficiente benzi de bicicletts

Tth _ siguranta in trafic

probleme create de afluxul
Bth vehiculor de livrare

9th - alta problema
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Joinat menticom use code 2309 9211 .
A Mentimeter

Alegeti din lista de mai jos cele mai mari trei probleme
ale sistemului de transport dintr-un cartier rezidential
al municipiului Bucuresti:

Infrastructura sl servicll de
1st transport public Insuficiente
calitatea precarti a infrastructurll
2nd pletonale

Infrastructura Insuficlenta pentru
4th parcareas! stationarea masiniior

5th poluarea aerulul st fonica

6th Insuficiente benzl de biciclet

x

probleme create de afluxul
ath vehiculor de livrare

ath I alta problema

GOTO
menti.com

R ENTERTHE CODE
e 23099211

(Q\O

Infrastructurt s servicll de
15t transport public Insuficiente

calitatea precara a Infrastructurll
dgle| pletonale

Infrastructura Insuficienta pentru
4th parcarea sl stationarea masinilor

5th poluarea aerulul sl fonicd

6th Insuficiente benzl de biciclett

7th | o

probleme create de afiuxul
Bth vehiculor de livrare

9th I alta problemd
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Join at menti.com use code 2309 9211 M Mentimeter

Alegeti din lista de mai jos cele mai mari trei probleme
ale sistemului de transport la nivelul intregului
municipiu Bucuresti:

1st congestia auto
Infrastructurd sf servicll de transport public
2nd insuficiente
lipsa punctelor de park and ride la intrarfe:
3rd majore In oras.

4th Ifrosinctura s ficknts pentru porccrea
5th ]7 1 Insuficiente benzi de bicicietd
6th poluarea ceruul

7th _ calitatea precard a infrastructurll pletonale:

Infrastructura neadecvatt nevolior
8th deplasariior motorizate

oth potsreofonco

GOTO = 10th [ so=oon o
menti.com 11th ::::meamnedaammwmde

ENTER THE CODE 12th | ataprobema

% 2309 9211

)
()}

congestia auto

infrastructurd si servicil de transport public
insuficiente

lipsa punctelor de park and ride la intrérile
majore in oras

infrastructura insuficientd pentru parcarea
sl stationarea masinilor

Insuficiente benzi de biciclett

poluarea aerului

7th _ calitatea precard a infrastructuril pietonale

infrastructura neadecvatd nevoilor
Bth deplasarilor motorizate

gth poluarea fonica

10th - siguranta In trafic

probleme create de afluxul de vehicule de
1 1th livrare

12th alta problema
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Joinat menticom use code 2309 9211 A Mentimeter

Alegeti din lista de mai jos cele mai mari trei probleme
ale sistemului de transport la nivelul regiunii
Bucuresti-llfov

Insuficiente legaturi feroviare ka nived
1st metropolitan

Infrastructurd s servicll de transport public
2nd Insuficiente
Ipsa punctelor de park and ride la intrortle:
3rd majore In oras
4th congestia auto

Infrastructura neadecvata nevolior
5th deplasartior motortzate ka nivel metropolitan

6th I -~

7th N insuficiente benzi de bicicleta

Infrastructura Insuficlenta pentru parcarea st
8th stationarea masiniior

b4 ch poluarea cerulul § fonicd
probleme create de afluxul de vehicule de
Iivrare

GOTO
menti.com 10th

%% ENTERTHE CODE 11th [ woposems
23099211

&0

Insuficiente leg&turi feroviare la nivel
metropolitan

Infrastructura si servicll de transport public
2nd Insuficiente

lipsa punctelor de park and ride la Intr&rile
3rd majore In oras

4th congestia auto

Infrastructura neadecvaté nevollor
5th deplastirilor motorizate la nivel metropolitan

ot I =<

7th Insuficlente benzl de bicicleta

Infrastructura Insuficlent& pentru parcarea sl
Bth stationarea masinllor

ch poluarea aerulul sl fonica

probleme create de afiuxul de vehicule de
1 Ot h livrare

11th I alta problema
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Join at menti.com use code 2309 9211 M Mentimeter

Ce aspecte considerati necesare pentru a
imbundatati sistemul de mobilitate urbana durabild in
regiunea Bucuresti-lIfov?

spripnul sl cooperarea intre administrafile
1st locale din Bucuresti sl regiune:

cokaborarea Inler-nstitutioncld Intre diferle
2nd Institutn

constientizarprincipliior mobilitatil durablle:
3rd in randul populatiel

Ath _ cepeneasieama e sate

experlza a personalulul din Institutfle
5th publice

GOTO x 6th _ sprijin la nivel Instituional national

menti.com

ENTER THE CODE
23099211

o)
~

7th alte aspecte

sprijinul sl cooperarea Intre administratille
locale din Bucurestl sl regiune

colaborarea Inter-Iinstitutionaléi intre diferite
Instituti

constientizarprincipilior mobilitatil durablle
Tn rndul populatiel

disponibliitatea mal multor date

experiza a personalulul din Institutille
publice

sprijin la nivel institulonal national

alte aspecte
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3.6.3 REZULTATELE DISCUTIILOR DIN CADRUL SESIUNII INTERACTIVE (WORLD CAFE)

Aceasta sectiune prezinta ideile si parerile participantilor la eveniment exprimate in cadrul sesiunii de
discutii in grup World Cafe. Discutiile s-au axat pe trei paliere spatiale si au urmarit 4 teme majore ale
moiblittii: mobilitate activa, trasport public, managementul mobilitatii si conectivitatea. in urma fiecarei
discutii de grup, in cadrul careia participantii au contribuit la identificarea problemelor conform expertizei
si experientei fiecaruia, acestia au votat cele mai importante trei probleme ale mobilitatii pe fiecare dintre
cele patru teme. Votul s-a realizat pe un scor de la 1 la 3 astfel: nota 3 a fost acordata celor mai importante
si urgente probleme, iar nota 1 celor mai putin importante si urgente dintre cele care trebuie prioritizate.
Problemele notate de la 1 la 3 formeaza impreuna o imagine a celor mai mari probleme legate de
mobilitate in Bucuresti-Ilfov din perspectiva participantilor. Mai jos sunt listate aceste probleme in trei
tabele diferite care corespund fiecarui palier spatial.

FIGURE 6 IMAGINI DIN CADRUL SESIUNII WORLD CAFE

Probleme identificate la nivel de cartier

1. Probleme identificate de catre participanti
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Lipsa traseelor pietonale catre puncte de interes + multe obstacole ca pieton

Lipsa infrastructurii de bicicleta

Descarcarea traficului general de pe arterele principale, pe strazile secundare
Transportul public nu este prietenos cu copiii

Informarea si infrastructura statiilor nu este bine dezvoltata

Frecventa redusa/inegala a serviciilor de autobuz si tramvai

Distante mari pana la statiile liniilor de capacitate (metrou)

Implementarea parcarilor in incinta supermarket-urilor pe timp de noapte (resedinta)
Lipsa unui sistem de amenzi automat

Trecerile de pietoni nu sunt integrate intr-un sistem de semaforizare inteligent

Din cartierele noi dezvoltate lipsesc facilitatile obisnuite (scoli/licee, clinici medicale, etc.)
Accesul dificil catre centrul orasului din cartierele de periferie (Chiajna, Rahova, Ferentari, etc.)
Lipsa traseelor pietonale catre puncte de interes

Lipsa continuitatii trotuarelor

Lipsa pistelor de bicicleta

Prea putin spatiu dedicat deplasarilor pietonale

Lipsa aplicarii reglementarilor privind deplasarea cu bicicleta

Lipsa parcarilor pentru biciclete la statiile de metrou

Poluarea fonica si a aerului in zona central

Lipsa accesului facil la statiile de metrou

Sistemul de transport public nu anticipeaza nevoile de mobilitate din noile cartiere
Lipsa mijloacelor de transport pe linii de importantda medie

Utilizarea ineficienta a spatiului urban

Lipsa rigurozitatii legislatiei privind dezvoltarea noilor cartiere

Existenta unor cartiere captive d.p.d.v al traficului

Lipsa trecerilor denivelate intre cdile de comunicatie

Dezvoltarea punctelor de interes pentru a avea acces de 15min

Lipsa conectivitatii din noile cartiere

2. Prioritizarea problemelor la nivel de cartier (sinteza):
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Mobilitate activd

Paliere analiza

Transport public

Managementul mobilitatii

Conectivitate

Prioritate
3

Altele

Grup 1 - Cartier

Lipsa trasee pietonale catre
puncte principale de interes

Lipsa reglementarilor pentru
circulatia bicicletei
+aplicabilitate adecvata si
lipsa parcarilor pentru
biciclete la statiile de
metrou si langa locuinte
Autoturisme parcate pe
trotuare (sector B)

Parcari temporare in jurul
scolilor
Lipsa infrastructruii velo

Fluxuri alternative la cel
principal, care cauzeaza
accidente

Lipsa traseelor pietonale
citre punctele de interes

Evitarea descarcarii
traficului general de pe
artere in cartiere

Poluarea fonica si a aerului
in zona centrala

Lipsa infrastructurii de
biciclete

Lipsa continuitatii
trotuarelor

Lipsa pistelor de biciclete
Trotuare cu capacitate

Lipsa frecventei (tramvai / bus) - benzi

deidcate si bilete bus

Lipsd mijloace de transport public

Lipsa de capacitate a mijleacelor de

transport public de suprafata

Distante mari pana la liniile de capacitate

Distanta intre statiile de metrou

Sistemul de transport public nu
anticipeaza nevoile de mobilitate din

noile cartiere

Informare si infrastructura in statii

Lipsa mijloacelor de transport public

Dezveltarea transportului public de mare
capacitate (Repubica, Obor) - restructurare

radicald

Transportul public nu este prietenos cu

copiii
Lipsa conexiunilor Iz CF

Probleme identificate la nivel de municipiu
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Treceri de pietoni
neintegrate in sistem de
semaforizare inteligenta
Lipsa rigurozitatii
legislatiei privind
dezvoltarea noilor cartiere

Lipsa semaforizarii
inteligente

Lipsa sistemului de
amenzi automate
Impasibilitatea utilizarii
tuturar modurilor de
transport in capacitatea
spatiului urban
Existenta unor cartiere
captive din punct de
vedere al traficului

Implementarea parcajelaor
in incinta supermarket-
urilor pe timpul noptii
Utilizarea ineficienta a
spatiului urban

Parcare descentralizatd

3. Probleme identificate de catre participanti

Infrastructura este suportul municipiului;

Mobilitatea activa este promovata degeaba daca populatia nu aderg;
Indicele de mobilitate trebuie scazut;
Ce vrem? Ca oamenii sd se deplaseze mai mult sau mai putin?
Infrastructura induce mobilitatea;
in Bucuresti oamenii nu se deplaseaza doar acasa — serviciu;
Tot Bucurestiul se deplaseaza din cauza lipsei serviciilor;

Trebuie identificat varful de trafic;

Scolile produc congestie in lipsa de facilitati;

Dezvoltarea urbana haotica duce la probleme de trafic;
Serviciile nu exista si la nivel de sectoare (universitati etc.), totul fiind concentrat in zona

centrala;

Exista foarte multe bottlenecks (Pod Constanta, traversari cu pasaje);
O data ce vom avea suficiente axe va aparea si fluidizarea traficului;

Podul Ciurel este blocat din cauza pasajului;

Podul Constanta ar trebui largit pentru preluarea fluxului de trafic;
Axa poate sa fie continua doar pe o banda pentru a evita situatiile in care 2 benzi devin 1 in

zone aglomerate;

Lipsesc facilitatile din
cartierele noi

Lipsa conectivitatii din noile
cartiere

Lipsa conectivitatii in
cartierele nou dezvoltate

Acces dificil din suburbii

Amplasarea coerenta a
sensurilor giratorii

Dezvoltarea punctelor de
interes pentru a deveni
accesibile in 15 minute

Lipsa trecerilor denivelate
intre caile de comunicatie



Trebuie analizat ce trafic se varsa in aceste bottlenecks, iar acolo unde fluxurile sunt majore,
infrastructura trebuie sa fie sporita (exista bulevarde precum Magheru unde aceasta ipoteza
nu este aplicabild);

Cetatenii trebuie sa fie educati in domeniul mobilitatii active pentru a ajuta la
decongestionare;

Transportul public nu are prioritate, nu este fezabil, necesita multe transbordari, este greu
accesibil in zone periferice, statiile nu sunt corespunzator marcate si exista probleme se
securitate, igiena si confort;

Autoturismele trebuie sa circule, dar nu pe cea mai scurta si directa ruta;

Programul scolilor poate sa fie decalat, iar logistica se poate muta pe seara, pentru evitarea
aglomeratiei;

Dezvoltarile urbane se fac de cele mai multe ori dupa capatul transportului public;

Trebuie folosite masuri de tipul PUSH & PULL - ofer infrastructura, dar o si taxez /
restrictionez;

Trebuie urmarita respectarea legislatiei si a reglementarilor pentru functionarea corects;

Se pot utiliza sisteme pentru comandarea de unda verde de catre transportul public;

Un proiect de ITS este in lucru;

Liniile de metrou sunt insuficiente;

Trebuie descoperit de ce nu toate liniile existente sunt utilizate;

Liniile de metrou trebuie prelungite pana la centurs;

P&R Straulesti nu are o locatie potrivita — se afla ldnga statia de metrou, dar traficul este
congestionat pana in acel punct, din zona P&R fluidizdndu-se oricum;

Trebuie aplicate amenzi pentru parcari;

Trebuie propuse reglementari si politici de parcare (parcarea ocupa o banda de circulatie si
trotuarul);

in prima faz& parcérile trebuie sa fie gratis sau foarte ieftine pentru incurajare;

Depasirea masinilor parcate duce la probleme in trafic;

Exista probleme de asumare in ceea ce priveste proiectele;

Asa cum TEN-T se axeaza pe eliminarea de bottlenecks, asa ar trebui sa se intample si in
municipiu;

PMUD ar trebui sa fie corelat cu PUG pentru a elimina dezvoltarile haotice;

Pandemia a dus la cresterea traficului dupa eliminarea restrictiilor;

Acelasi drum care era parcurs acum 10 ani in 17 min cu transportul public este acum parcurs
in 40-45 de minute;

Sensurile giratorii nu fac fata traficului;

Transportul Public trebuie regandit astfel incat sa deserveasca oamenii;

BRT are nevoie de infrastructura cu banda dedicat3, iar tramele stradale din Bucuresti nu
permit;

Transportul Public trebuie sa aiba o frecventa de sub 5 minute, altfel nu mai este atragator
pentru populatie — analizate posibilitatile de finantare;

Nici macar metroul nu circula la o frecventa de 5 minute;

Linia dedicata este cea mai simpla faza si rapid de implementat;

Trenul metropolitan trebuie sa aiba statii pe radiala centurii si sa fie bine conectat cu
transportul public;

A 2-a centura se va putea utiliza in aproximativ 2 ani;

Proiectele trebuie implementate doar dupa ce se fac studii de impact, prefezabilitate pentru
a evita investitiile care nu aduc beneficii (P&R Straulesti);

Trotineta electrica s-a integrat mai bine in Romania decat bicicletele, dar nu sunt corect
reglementate;

Bicicleta este greu asimilabila pentru tiparul nostru comportamental;

Trebuie reglementat accesul vehiculelor de marfa si gunoi (stabilirea unui orar);

UBER, BOLT nu sunt ride-sharing cum ar trebui, fiind utilizate tot de o persoang;

Trebuie crescuta atractivitatea transportului public cu promovare si educare continua in
background;

Este nevoie de mai multe initiative de incurajare (Calea Victoriei pietonala);

Trebuie avut in vedere faptul ca oamenii gasesc oriunde locuri de parcare doar ca sa nu
plateascd;

PMUD ar trebui sa faca si propuneri legislative;

Pistele de biciclete trebuie sa fie normate;
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Grup 3:
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Transportul public trebuie sa fie prioritizat si sa existe investitii de la informare, pana la
infrastructura;

Trebuie avuta in vedere micsorarea mobilitatii — mai putine calatorii anual, prin oferirea de
servicii in toate zonele municipiului.

Se simte lipsa unor piste de biciclete integrate si la standarde;

Normativul existent pentru pistele de biciclete este invechit si necesita actualizare;

Modelul Amsterdam - preponderent pietonal in zona central3;

Electrificarea mobilitatii necesita partea de alimentare care este foarte scump3;

Toate statiile existente de incarcare sunt private;

Mobilitatea activa trebuie ajutata prin metode noi — trotinetele acum incurca pe trotuare,
trebuie sa fie reglementate si sa aiba puncte speciale in care sa fie lasate;

Propuse taxe pentru trotinetele lasate pe strada / trotuar;

Regulamentul de trotinete nu ajunge in consiliu (se va propune referendum);

Reproiectarile din PMUD nu au mai fost abordate (Magheru - Unirii);

Obligativitatea de implementare a LEZ reprezinta o oportunitate de regandire si reorganizare
(integrarea politicilor);

Trebuie sa existe mai multe anchete / sondaje pentru a ardta deschiderea fata de cetateni;
S-a renuntat la ideea trenurilor pe hidrogen — nu exista infrastructura necesara;

Puterea electrica nu este suficientd pentru alimentarea vehiculelor;

Reglementarile trotinetelor trebuie sa vizeze limitarea vitezei;

Trebuie sa existe pasaje subterane pentru biciclete;

Infrastructura velo exista doar pe bulevarde;

Nu exista suficiente spatii pietonale;

Sunt practicate prea putine masuri de constientizare;

Trebuie oferite vouchere si recompense pentru utilizatorii de biciclete;

Pus mai mult accent pe educare (intrare prin partea din fata a autobuzului);

Flota de transport public este invechita;

Transportul public este in conflict cu traficul - necesita benzi dedicate;

Trebuie sa existe panouri de informare in statii cu orar in timp real (si pentru persoanele care
nu utilizeaza aplicatii);

Reteaua de transport public trebuie extinsa in corelare cu noile cartiere;

Autobuzele au o capacitate reduss;

Ultimii ani in Bucuresti se simt ca si cum mereu este ora de varf,

HUB-uri integrate de transport public urban (probleme de traversari Republica, Basarab,
Gara);

Cf Pallady unita cu infrastructura de tramvai pentru tren-tramvai (Oradea);

Autobuzul circuld pe linia de tramvai (in statia Stefan cel Mare) reducand timpul, dar apar
probleme de siguranta;

Trebuie cuantificate toate persoanele care circula cu transportul public, exista persoane care
doar arata cardul dar nu sunt inregistrate de niciun aparat;

Securitatea in transportul public este precars;

Biletele integrate exista, dar metodologia de decontare lipseste;

Biletul integrate este greu de utilizat, necesita o aplicatie de ticketing integrat;

Legatura CF cu aeroportul este una de succes;

in sectorul 5 sunt probleme cu deservirea transportului public;

Exista sugrumari — 2 benzi se fac 4, trebuie sa existe bretele care sa sparga traficul;

Trebuie tratata accesibilitatea persoanelor cu mobilitate redusa — marcaje sonore, fizice;
Proiectele trebuie integrate;

Implicarea politiei nu este suficientsa;

Trebuie sa existe coordonare intre principalii actori;

Prima data trebuie construite facilitati P&R si dupa impus restrictii;

Benzile dedicate sunt degeaba, daca oricine poate circula pe ele;

Trebuie sa existe semaforizare inteligents;

Necesar un sistem de senzori (tramvaie, poluare);

Nu existd un management al situatiilor de urgenta (accidentele ingreuneaza traficul);

Nu existd cultura de implicare a cetatenilor;

Necesare proiecte de regenerare urbana (Obor, Progresul, Gara de Nord, autogari).



Sunt necesare benzi dedicate;

Transportul public nu este atractiv, deoarece este blocat in trafic;

Politia nu da suficiente amenzi;

Trebuie avuta in vedere educarea soferilor;

Statiile de TP nu au informatii in timp real;

Lipsa integrarii tuturor intersectiilor in sistemul de management al traficului;
Semaforizarea este defectuoasa;

Politica de parcare trebuie imbunatatita;

Exista parcari incorect amenajate (locuri moarte, marcaje lipsa);

Nu este fezabild cresterea exponentiald a pretului la parcari dupa un anumit timp;
Nu exista facilitati de tipul P&R la intrarile de pe DN1 si A1;

Lipsa cooperarii institutionale (sectoare, PMB, TPBI);

Exista locuri de parcare amenajate pe trotuare;

Tramvaiul este insuficient dezvoltat (accesul este precar);

Rampa de la transportul public nu este automats;

Profilul stradal este problematic;

Calitatea spatiului public este precara;

Viteza autovehiculelor trebuie reglementats;

Investitiile trebuie corelate pentru eliminarea lacunelor;

Se identifica nevoia unui tren metropolitan;

Lipsesc pasaje peste CF (ex. Petricani);

Sensurile unice trebuie corelate;

Sunt necesare reparatii la nivelul infrastructurii, calitate delasatoare;

Corelarea liniilor de transport public si a programului de circulatie;

Dezvoltarea imobiliara neplanificata nu sunt deservite de transportul public;
Reglementarea locatiilor unde se pot lasa trotinetele electrice (ex. Nottingham, Bologna);
Necesitatea unei aplicatii integrate de transport public — Maas;

Aplicatia trebuie dezvoltata abia dupa infrastructura de parcari;

Pistele de biciclete sunt necesare, dar sunt prioritare benzile dedicate TP si trotuarele -
spatiul existent nu le permite pe toate;

Educarea biciclistilor si a utilizatorilor de trotinete (reguli de circulatie de baza);
Preferabil ca livrarile sa fie facute noaptea, dar comerciantii nu accepta acest concept;
incdrcare defectuoasa si pliti neincasate la biletele unice;

METROREX circula in sistem inchis si ingreuneaza integrarea transportului public;
Este necesara reproiectarea tuturor liniilor de TP;

Proiectele trebuie acceptate in corelare cu celelalte;

Reglementarea se face sa nivel de parcel3, si nu la nivel macro;

Continuarea strapungerilor;

Necesare proiecte pilot pentru schimbarea comportamentului de trafic;

innoirea parcului auto al transportului public.

4. Prioritizarea problemelor la nivel de municipiu (sinteza)
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Paliere analiza

Mobilitate activa Transport public Managementul mobilitdtii Conectivitate
| Grup 2 - Municipiu
Prioritate
3 Infrastructura pietonala Lipsa benzior dedicate, ce duce la bocarea Lipsa sistem ITS Bottlenecks - nu exista axe
deficitara + acces precar transportului public in trafic functional, BTMS suficiente, probleme de
pentru perscanele cu [semaforizare) capacitate
mobilitate redusa
3 Lipsa unei retele integrate  Delimitarea benzilor dedicate nu este Lipsa unei politici de MNoduri intermodale,
de piste de biciclete respectata parcare probleme de transbordare
3 Lipsa campaniilor de Pricritizarea transportului public si benzi  Lipsa coordonarii intre
promovare si educare, dar si dedicate autoritatile locale (ex. ASB
a initiativelor cu Politia Locald - trasarea
marcajelor trebuie insotita
de enforcement)
2 Starea infrastructurii Transport public in conflict cu traficul auto  Lipsa ITS (senzori tramvai, Lipsa unui tren metropolitan
pietonale senzori poluare, senzori
trafic)
2 Lipsa infrastructurii Optimizarea liniilor de transport public Cooperare institutionald  Calitate defectuoasa a
pietonale (ex. Pantelimon corelare orar), probleme deficitara infrastructurii (rutier, cale
de transbordare, statii departate fara tramvai)
posibiltatea de schimb, acces deficitar
1 Lipsa educatiei rutiere cu Nu existd un singur punct de informare cu  Mu existd un management Planificare urbana
privire la deplasarile velo+  privire la mobilitate al traficului necorelatd cu dezvoltarea
trotinete electrice transpertului public,
dezvoltare urbana haoticd,
lipsa infrastructurii si a
facilitatilor urbane [scoli,
eradinite. senviciil
1 Nu existd parcari suficiente | Lipsa accesibilitate pentru persoanele cu  Politica de parcare nu este Noi dezvolttari fara transport
rezervate pentru biciclete dizabilitati si cu mobilitate redusa definita, parcarile public
existente fiind
necorespunzitoare
{incorect dimensionate),
1 Lipsa unor pasaje peste CF
[ex. Peticani)
Altele MNormative neactualizate Lipsa informatiilor in timp real in statii Prioritizarea transportului  Distributia facilitatilor
public si semaforizarea urbrane (scoli, servicii)
Lipsa unor normative de Securitatea in mijloacele de transport Park & Ride Blocarea Podului Ciurel
actualitate
Lipsa sigurantei pe pistele |Extindersa metroului dupa centura Parcarea pe artere ce duce Cat de mobili suntem?
de biciclete la scaderea capacitatii (evitarea deplasarilor prin
oferirea facilitdtilor)
Probleme de deplasare [ Acces deficitar la prima statie de transport Reglementarea accesului Probleme la intratrea
adaptare pentru perscanele public vehiculelor de marfa si Drumurile Radiale de la 4
cu dizabilitati livrari benzi la 2) - nevoia unor
conexiuni laterale
Lip=sa politicilor de Lipsa conexiunii metroului in Sectorul 5 Lipsa de infrastructura Fluxuri auto crescute in
incurajare @ mersului pe jos pentru incarcare electrica,  periurban
si & deplasarilor velo costuri mari de
implementare
Trotinetele electrice nu sunt Extinderea neadecvatad a transportului Lipsa P&R (DM, toate Pod CF Constanta
reglementate, regulamentul public la dezvoltarea urbana intrarile)

existent nu este dezbatut,
nu exista infrastructura
Reglementarea trotinetelor  Integrarea tarifara trebuie implementatd Lipsa unei aplicatii unice  Dezechilibru in dezvoltares

electrice mai bine de mobilitate urbana
Bulevardele sunt géndite Timpi ridicati de asteptare Necorelarea investitillor  Viteza exageratd pe strazi
pentru masini {planificare si proiect)
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Mu sunt cuantificate datele despre
pasageri (cate persoane cu mobilitate
redusa folosesc sistemul de transport
Transbordari

Lipsa politicilor integrate de incurajare
ride-sharing

Statii nemodernizate si fara identitate
vizuala

Mu existd un management pentru situatiile
de urgentd

Lipsa informatii in timp real in statii
Lipsa trenului metropolitan

Integrare institutionald pentru tarif unic

Probleme identificate la nivel de regiune

1.
Grup 1:

Problemele identificate de catre cele participanti

Perspectiva dubla - locuitor / reprezentant institutie;

Piste biciclete / infrastructura — catre obiectivele din regiune (trasee ciclo-turistice);

Lipsa infrastructurii velo integrate, care sa traverseze (subteran) anumite artere;
Coordonare / colaborare inter-institutionala foarte limitatad/ deficitara legat de modul de
realizare al investitiilor;

Trasee de agrement — recreational / ciclo-turistice, trasee scurte, locale, trasee de legatura
urban - periurban, care sa "alimenteze” gari, statii TP;

in PMUD actual exist§ trasee bine definite de mobilitate activd pentru obiectivele din Ilfov;
Nevoia de utilizare eficienta a infrastructurii CF existente;

Lipsesc trasee pentru transport urban (pentru deplasari curente munca — domiciliu) — se
lucreaza la Masterplan Velo;

Lipsa infrastructurii pietonale / infrastructura deficitara (ex. Afumati drumuri fara trotuare);
Infrastructura pietonala in localitati si spre statiile principale de TP (gari, statii transport
public);

Politica locala de incurajare a deplasarilor active;

Evenimente de constientizare a populatiei cu privire la deplasarile active;

Bike&Ride (statii) in vecinatatea garilor, statiilor de TP;

Autogari (integrare deficitara in peisajul urban), neamenajate pentru transportul inter-
regional, necesita politici de reglementare;

Lipsa unor politici / masuri de incurajare a utilizarii TP;

Localizarea P&R nu este spatializata suficient de clar - dificil de planificat investitii;

Zonele de dezvoltare urbang;

Noi statii de TP pentru noile dezvoltari urbane;

HUB-uri intermodale / noduri de schimb;

Suprapunerea atributiilor diferitelor institutii;

Gestionarea datelor de mobilitate;

Regandirea infrastructurii CF — zone subutilizate / neutilizate;

Proiecte integrate din punct de vedere institutional si din punct de vedere al modurilor de
transport (terestru — naval) — cai navigabile indicate (zona Glina) — ex. pasaj Dambovita, Splaiul
Independentei);

Rezolvarea trecerii la nivel regional — pasaje CF?,

Reconfigurarea infrastructurii — realizare tren metropolitan (modernizare infrastructura
feroviara — electrificare /dublare in vederea implementarii proiectului);

Creare coridor trenuri de marfa (zona de Nord);

Coridoare de transport integrat;

Strapungere Ciurel? (Virtutii — A1);

Cine va gestiona transportul feroviar/ public etc? autoritatea de transport metropolitan TPBI;
Open data?;

Integrarea sistemului ITS conform Legii Mobilitatii (sistem de informare, e-ticketing);
Aplicatie integrata de TP pe toata regiunea;

Platforma de informare cu privire la stadiul de dezvoltare al proiectelor;

Discutii cu World Bank & Jaspers in vederea pregatirii proiectelor (cresterea capacitatii
institutionale si in vederea pregatirii proiectelor pentru finantare;
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Lipsa personalului calificat care sa dezvolte proiecte in cadrul administratiei publice locale /
institutiilor.

Prin mobilitate activa se poate intelege mobilitatea populatiei active (se creeaza confuzii);
Lipsa unor poli de schimb intermodali / multimodali (P&R) langa statiile CF sau principalele
statii ale transportului public;

Fragmentarea teritoriului;

Investitii pentru amenajarea trotuarelor si a infrastructurii pietonale in comune (UAT-uri
invecinate);

Mijloacele de transport trebuie adaptate pentru transportul bicicletelor;

Cresterea sigurantei deplasarilor nemotorizate;

Lipsa coordonarii institutionale in dezvoltarea de proiecte;

Calitatea serviciilor de transport public este precara (conditii de transport, frecventa);

Lipsa unui sistem de reformare al transportului public regional;

Acoperirea limitata a transportului public (la nivel regional - zona periurbana);

Nu exista Maas;

Lipsa integrare tarifara / lipseste si la nivel municipal;

Lipsa integrarii dintre CF si transportul public;

Lipsa integrare servicii locale cu cele regionale;

Relatiile radiale ale Bucurestiului cu zona periurbana (transport feroviar);

Valorificarea infrastructurii CF existente;

Extinderea retelei de metrou pentru deservirea zonei periurbane (ex. Berlin — metrou / tren
de suprafata);

Lipsa unui sistem de management al traficului;

Lipsa P&R — necesitate implementare (verificat ce nu a mers / de ce nu este utilizat - politici
aplicate in mod gresit);

Necesitatea disemindrii unor politici de incurajare pentru utilizarea bicicletelor si a
transportului public.

Lipsa unor coridoare integrate de mobilitate (coridoare verzi pe parte recreativa) — trasee
pentru deplasari velo;

Lipsa unor piste functionale (care sa raspunda nevoilor de mobilitate);

Necesitate creare coridoare de mobilitate activa in relatie cu zona periurbang;

Oamenii sunt nevoiti sa faca naveta — zona periurbana nu ofera o diversificare a ofertei de
locuri de munca sau oportunitati de lucru atractive;

Necesitatea implementarii serviciilor de transport feroviar la nivel periurban;

Cresterea accesibilitatii TP in zona periurbang;

Adaptarea capacitatii mijloacelor de TP la cerere (programe circulatie);

Statii de TP ferite de intemperii;

Lipsa unui sistem de informare a calatorilor;

Necesitatea integrarii datelor intre furnizori (de TP public / privat) si terti (ex. Google, Waze)
si la nivel intersectorial;

Studii de trafic la nivel de dezvoltari noi;

Eliminarea traficului greu ("de unde nu este nevoie de el”);

Cresterea conectivitatii intre CN si DJ;

Densificarea retelei de drumuri in relatie cu centura Bucuresti si AO;

Necesitatea implementarii unor politici de descurajare a utilizarii autoturismului;

Conexiune TP regional cu cel local/municipal;

Puncte intermodale (poli de schimb) in polii de activitate;

Transport marfa — centre de destinatie (mari centre logistice);

Studiu transport logistic la toate nivelele teritoriale;

Mutarea transportului de marfa pe CF + last mile;

Reglementari ale UAT-urilor referitoare la amplasarea centrelor logistice (reglementarea
amplasamentelor);

Rezolvare eficienta a distributiei de marfuri "last-mile"

Reglementarea / limitarea accesului vehiculelor de marfa;

Lipsa unei baze de date urbane care sd includa si infrastructura de mobilitate.

Prioritizarea problemelor la nivel de regiune (sinteza):



Paliere analiza

Mobilitate activd Transport public Managementul mobilitdtii  Conectivitate
Prioritate | Grup 3 - Nivel regional |
3 Piste biciclete (sport Hub-uriintermodale /  Aplicatie integrati pentru  Lipsa unor proiecte integrate
bike&ride) noduri de schimb transportul public pentru dpdv institutional si al
tratate ca poli de toats regiunea modurilor de transport
activititi (transport terestru &
transport naval ex: zona
Glina)
3 Amenajare infrastructura Acoperire Colaborare institutionala Lipsa polilor de schimb
pietonald limitatd/deficitard cu TP deficitard/limitatd intermodal/multimodal
a zonei periurbane
3 Lipsa coridoare verzi pentru  Cresterea accesibilitdtii Integrarea datelor / baza de Necesitatea investitiilor in
infrastructurd velo curolde TP date urbana pentru servicii  infrastructura feroviarad
agrement / recreational si infrastructurd care s3
includa si date de
mobilitate
2 Infrastructura pietonala / Lipsa tren metropolitan  Lipsa centralizarii datelor Puncte stationare TP corelate
accesibilitate statii TP cu noile dezvoltari urbane
2 Deplasari nemotorizate Lipsa unor radiale CF Lipsa unor politici & méasuri  MNecesitatea investitiilor in
nesigure de incurajare a utilizdrii TP infrastructura feroviard
2 Lipsd infrastructurd pietonald Adaptarea capacitdtii = Reglementari locale ale Cresterea conectivitatii intre
mijloacelor de TPsia  UAT-urilor cu privire la DM-uri si DJ-uri sifsau inele
frecventei de amplasarea marilor centre  rutiere/densificare retea de
functionare la cerere logistice / Reglementarea  drumuri AD
transportului de marfuri
1 Solutii (promovare, Lipsa unor politici & Cresterea capacitatii Modernizare infrastructura
Tncurajare, sprijin financiar)  masuri de incurajare a  institutionale in vederea feroviarad
utilizarii TP promovdrii / dezvoltarii de

proiecte (ex: consultare
praalabild JASPERS & World

Bank)

1 Crestere accesibilitate pentru  Servicii locale pentru Lipsa unui sistem de Extindere retea metrou la
traversarile pietonale ale DN1 alimentarea infermare a calatorilor nivel periurban
(ex:Otopeni si similare) magistralelor de

transport

1 Conectivitate pietonala cu Servicii de transport Politici de descurajare Poli de schimb
statiile CF si principalele statii feroviar deplasarii cu autoturismul
de TP privat

Altele Lipsa infrastructura biciclete  mijloace de TP cu Platforma de informare cu  Rezolvare corespunzitoare a
posibilitate de privire la stadiul de trecerilor CF la nivel
transport bicicletd implementare a proiectelor

Suprapunerea atributiilor  Implementare Park&Ride
diferitelor institutii

Colaborare institutional3 Amenajarea statiilor de TP
deficitard/limitatd

Probleme de integrare

tarifard

Idei de proiecte sau solutii din partea participantilor (sinteza):

Amenajare urbana pentru descurajarea automobilitatii (?)

Retea densad de piste de biciclete ("autostrazi de biciclete" pe magistralele N-S/E-V)
Regenerare urbana (ex: Gara de Nord, Gara Progresul, autogari, puncta oprire statii)
Proiecte integrate de regenerare in jurul statiilor de metrou

Continuare strapungere Ciurel -A1

Extindere retea de transport public de mare capacitate (unde?)

Proiecte pietonale pilot - (ex: strazi deschise Calea Victoriei)

Pasaje subterane pentru biciclete

Conectivitate sporita (intre cine si cine?)

Regandirea ponderii (distributiei modale?) pe bulevardele principale in favoarea deplasarilor
nemotorizate;

Livrarea pe timp de noapte

Politica de parcare ("parcari de mare capacitate -ieftine / parcari la strada scumpe")
Transport public periurban cu frecventa crescuta (2 min / 5 min), benzi dedicate autobuz
Implementare LEZ
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e Implementare sensuri unice pe strazi de categorii reduse (a IV-a)
e Implicarea comunitatilor in dezvoltarea proiectelor
e Proiectul tram-train.

in urmatoarea etapi, aceste probleme identificate de citre participanti vor fi analizate in detaliu si
sintetizate in raportul de analiza a situatiei existente.

3.7. FEEDBACK-UL PARTICIPANTILOR

Prezenta unei palete largi de institutii publice arata faptul ca strategia de mobilitate ar eo important
cruciald in dezvoltarea armonisoasd a regiunii Bucuresti-llfov. in urma evenimentului, echipa de
consultanti a pregatit un chestionar de feedback care va fi distribuit tuturor participantilor la eveniment.
Procesarea feedback-ului va revela aspecte care pot fi optimizate in organizarea viitoaelor evenimente
similare. Chestionarul poate fi accesat fie prin QR codul de mai jos fie la adresa:
https://qualtricsxmjkg79ftwm.qualtrics.com/jfe/form/SV_0SVmddéwy81ZSo6

FIGURE 7 CODUL QR DE COMPLETARE A CHESTIONARULUI DE FEEDBACK

Procesarea raspunsurilor la chestionar va constitui o anexa la acest raport si va fi pusa la dispozitia
Autoritatii Contractante pana la data de 1 Decembrie 2023.
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4. ANEXE

4.1. LISTA PARTICIPANTILOR LA EVENIMENT
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4.2. COLAJFOTO

PMUD si obiectivele acestuia
- Conceptul general de “pPMUD” -

De ce avem neyoie de PMUD 7
t de sprijin

Este un document strategic si un instrumen
pentru pregatirea politicii de dezvoltare
rin

coerentei in P
<istemului de transport in raport cu sistemul de activitat

Dezvoltarea si fundamentarea unei strategil coerente de
investitii n sectorul transporturilor si mobilitatii, in vederea D

realizarii unui sistem de transport multimodal integrat i
eficient
D unui strategic de T
tentoriala (Modelul de transport) prin care utilizarea
terenului si dezvoltarea teritoriala a orasului este corelata Transport. Oferta de Transport
cu nevoile de mobilitate ale locuitorifor.

GRUP 2
MUNICIPIU

GRUP 2
MUNICIPIU
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4.3. CALENDAR  ORIENTATIV AL ACTIVITATILOR  DE
CONSULTARE PUBLICA DIN CADRUL PROIECTULUI

intr-o situatie ideald, intalnirile organizatorice ar avea loc vineri, intalnirile pregatitoare cu
grupul de mobilitate urbana durabila marti si dezbaterile publice joi ale aceleiasi saptamani.

TABLE 4 CALENDARUL CONSULTARILOR PUBLICE
CALENDARUL CONSULTARILOR PUBLICE

EVENIMENT LUNA 1 LUNA 2 LUNA 3 LUNA 4 LUNA 5

_ OCT-NOV 23 | NOV-DEC23 | DEC23-IAN IAN-FEB 24 | FEB-MAR 24
24

intalniri de lucru UATB-uri Ilfov
intalniri de lucru — Primarii de
sector

Consultare publica nr. 1 -
analiza situatiei existente
Raport consultare publica nr. 1

intalniri in cadrul grupului de
mobilitate urbana durabila
(GMUD)

intalniri de lucru (3 intalniri:
proiecte regionale, transport
public metropolitan,
dezvoltare urbana)

Consultare publica nr. 2 -
viziune

Raport consultare publica nr. 2
Grupuri de lucru tematice
Consultare publica nr. 3 — plan
de actiune

Raport consultare publica nr. 3



