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1.1. SCOPUL SI OBIECTIVELE RAPORTULUI

Prezentul raport cuprinde informatii si analize detaliate asupra tuturor tipurilor de date
colectate - compilari si prelucrari ale acestora (grafice, tabele, concluzii), precum si
principalele constatari cheie si informatii necesare dezvoltarii modelului de transport si a
planului de mobilitate. Tn cadrul prezentului Raport sunt incluse analiza datelor colectate
pana in prezent cu privire la:
- Ancheta de mobilitate

- Ancheta de preferinte

- Anchete origine — destinatie pentru transportul general si de marfa

- Anchete origine — destinatie pentru transportul public

- Recenzarea traficului general

- Recenzarea ocuparii mijloacelor de transport public

- Contorizarea urcarilor si coboréarilor din statiile de transport public

- Contorizari ale pasagerilor pe liniile de transport public

- Anchete privind duratele de deplasare pentru transportul privat

- Anchete privind duratele de deplasare pentru transportul public

- Interviuri cu agentii economici

Avand in vedere ca Raportul RO4- Specificatii tehnice pentru anchete si culegeri de date
in-situ a fost predat conform graficului de predare asumat contractual, pe data de
25.10.2023, la 15 zile de la inceperea contractului, Beneficiarul a transmis un punct de
vedere la 37 de zile de la predare, desi prevederile contractuale specifica faptul ca
Beneficiarul trebuie sa transmita un punct de vedere in cel mult 10 zile de la predare.
Astfel, Raportul R04, care cuprindea specificatii tehnice si metodologice pentru anchete
si culegeri de date in-situ si pentru care echipa de proiect ar fi avut nevoie de aprobare
in vederea inceperii colectarilor a fost aprobat cu foarte mare intarziere, respectiv in data
de 04.12.2023, motiv pentru care activitatile de colectare de date au fost demarate cu o
luna intarziere in raport cu planul de lucru initial, iar echipa de proiect a depus eforturi
extraordinare, alocand resurse suplimentare, pentru a finaliza in timp record colectarea
de date si analiza preliminara.

Precizam totodata ca acest raport este unul intermediar care cuprinde analiza preliminara
a datelor, iar analizele, compilarile si prelucrarile finale ale tuturor datelor colectate vor fi
incluse in raportul R12-Raport de modelare si cap 3 din cadrul Raportului R13 — Raport
PMUD BI, conform ordinului 233 de aprobare a normelor metodologice de aplicare a Legii
350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul si de elaborare si actualizare a
documentatiilor de urbanism.
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Nr

1.2. STADIUL COLECTARII DATELOR

1.2.1.

DATE DIN SURSE EXISTENTE

Prezentam in tabelul de mai jos stadiul culegerile de date din surse existente.
Tabelul 1.2-1. Stadiul colectarii datelor din surse existente

Descriere necesar de date

Studiile de fundamentare ale PUG
care tin de domeniul transportului /
profil socio-demografic / profil
economic + UTR uri — existente si
propuse

Strategia Integratd de Dezvoltare
Urbana (SIDU)

Promovare Anchete de mobilitate -
Completare chestionar online sau
cu operator cu suportul autoritatii
contractante pentru promovarea
chestionarului pe canale media
locale (site, social media, etc)

Inregistrari video ale traficului in
punctele monitorizate de pe retea
(din contori automati, camera, sau
orice alte dispozitive de contorizare,
sau nregistrari video)

harta digitala a UTR -urilor, inclusiv
limita administrativa, format *.dwg
sau *.shp

harta digitala a zonelor utilizate la
recensamantul din 2021, format
*.dwg sau *.shp sau alte tipuri de
zonificari/impartiri pe zone, precum
si date privind populatia

harti digitale cu amplasarea zonelor
de interes complexe -zone
protejate, centre logistice, poli de
schimb (in format *.dwg sau *.shp)
harta digitala a cartierelor, format
*.dwg sau *.shp

5/198

Sursa

PMB
UAT-uri lifov

PMB
UAT-uri llfov

Consultant-
Colectare in-situ
si online

PMB / Centrul
de Management
Trafic

PMB
UAT-uri lIfov

INS

PMB
UAT-uri llIfov

PMB
UAT-uri llifov

Status

Furnizat

Echipa PUG a pus la dispozitie echipe PMUD studiile de
fundamentare in luna aprilie 2024.

Tn luna mai 2024 s-au furnizat date cu privire la proiectia
dezvoltarii urbanistice a municipiului Bucuresti.

Furnizat

A fost pusa la dispozitie, Tn februarie 2024, lista lunga de
proiecte asociate SIDU precum si Lista Scurta si Lista de
Prioritati

Furnizat

Chestionar lansat online pe 07.11.2023

Principalele Institutii (PMB, CJ lifov, TPBI si Metrorex au
repostat anuntul).

S-a publicat afisului cu privire la invitatia de completare a
chestionarului - monitoarele STB si Metrorex, respectiv in
statii si in vehicule - Materialul video si afisele au fost
distribuite astfel:

A. Materialul video difuzat in:

- STV - 100 ecrane functionale

- STB - 592 ecrane functionale

- Metrorex - 280 ecrane functionale

B. Afise:

- Ecotrans - 15 buc.

- STV - 40 buc.

- STB - 45 buc.

- UAT-uri - 80 buc.

Furnizat

S-au obtinut imaginile video din
amplasamente relevante.

Au fost amplasate inca alte 50 de dispozitive de
contorizare.

Nu exista o astfel de baza de date

Echipa de proiect a integrat in cadrul modelului de
transport codificarea UTR-urilor si zonificarii aferente MT.
Nu exista o astfel de baza de date

S-a transmis solicitare catre INS.

Avand in vedere ca recensamantul a fost derulat atat
online cat si fizic, nu exisa o impartire teritorialad/zonificare
aferenta recensamantului.

Echipa de proiect a interpolat toate datele disponibile la
nivel agregat si dezagregat in ceea ce priveste populatia
pentru a servi dezvoltarii modelului de transport.

Nu exista o astfel de baza de date

Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

aprox 50 de

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.



Nr

10

11

12

13

14

15

16

17

18

Descriere necesar de date

Baza de date GIS in coordonate cu
privire la arealul administrativ -
graful retelei rutiere, reprezentat
prin arce si noduri, poligoanele
stradale, poligoane cladiri/puncte de
interes - institutii de invatamant,
institutii publice, centre comerciale,
parcuri si zone de agrement,
reteaua de biciclete existenta si
previzionata, limita administrativa,
poligoane UTR etc (in format *.shp)
PUZ-uri si PUD-uri pentru proiecte
aprobate sau in curs de aprobare

PUG-uri, PUZ-uri si PUD-uri pentru
UAT-urile din Regiune

Profile tip pentru strazi structurate
pe categorii functionale si stare
tehnico infrastructura

Situatia calitatii aerului, conform
inregistrarilor

Situatia poluérii fonice - harti de
zgomot

Studii/strategii relevante asupra
emisiilor poluante, zgomotului si a
schimbarilor climatice in mediul
urban pentru oras

Numarul de locuitori, exprimat
tabelar pentru fiecare strada din
fiecare UAT si localitate din
Regiunea Bucuresti - lIfov, la nivelul
anului 2023 sau la momentul
extragerii din baza de date (format
Xxls)

Numarul locurilor de munca
pentru fiecare sediu al agentilor
economici din Bucuresti si toate
UAT-urile din judetul Ilfov, exprimat
tabelar (cap tabel de forma: firma,
adresa sediu-strada, numar, numar
mediu de salariati), conform
surselor administrative pentru anul
2023

Situatia parcului auto din oras
structurata functie de strada,
categorie de vehicul, tip carburant,
capacitate cilindrica si vechime,
conform Directiei regim permise de
conducere si inmatriculari a
vehiculelor

Sursa
PMB
UAT-uri llfov
PMB
UAT-uri lifov
PMB
Sectoare
Bucuresti
UAT-uri lifov
CJ llifov
CNAIR
PMB
UAT-uri lifov
APM
PMB
UAT-uri lifov
APM
PMB
UAT-uri llfov
APM
Directia
Generala de
Evidentad a
Persoanelor a
Municipiului
Bucuresti
Directia
Judeteana de
Evidenta a

Persoanelor
lIfov

ITM Bucuresti
ITM lifov

DRPCIV

Status

Furnizat

A fost importata reteaua rutiera GIS din modelul anterior
al PMUD dezvoltat in TransCAD. Precum si a
principalelor puncte de interes, limite administrative etc.
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a restului
elementelor.

Furnizat
Furnizat

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o codificare GIS a acestor
elemente in cadrul MT.

Furnizat
S-au folosit datele de pe www.calitateaer.ro

Furnizat
S-au folosit datele de pe www.pmb.ro

Furnizat
S-au folosit datele din PICA
S-au folosit datele din Raportul Green City Action Plan

Furnizat

Furnizat

Furnizat

6/198



Nr
19

20

21

22

23
24

25

26

27

28

29

Descriere necesar de date

Situatia numarului de elevi in
institutiile de invatamant pentru
fiecare institutie pentru anul 2023-
2024, exprimata tabelar (cap de
tabel sub forma: scoala, adresa,
numar elevi inmatriculati)

Situatia numarului de turisti cazati in
unitatile de cazare si a numarului
mediu de nopti per turist pentru
fiecare unitate de cazare, pentru
anul 2022

Situatia locurilor de cazare pentru
fiecare unitate de cazare, exprimata
ca: denumire unitate de cazare,
adresa/amplasare, numar locuri de
cazare

Statistica numarului de turisti si a
locurilor de cazare la nivelul
orasului pentru ultimii 5 ani

Anuar statistic al judetului lifov

Studii de trafic si date colectate in
ultimii 5 ani

Modele de transport/simulari de
trafic realizate in ultimii 5 ani

Strategii de dezvoltare, studii si
planuri la nivel national, regional si
local cu impact la nivelul
municipiului Bucuresti si jud. llfov

Studii de fezabilitate, DALI, proiecte
tehnice, alte studii pentru proiecte
aflate in lista de investitii.

Informatii financiare ale Primariei
bilant si balanta financiara pe ultimii
3 ani; gradul de indatorare al
autoritatii locale etc. - participarea la
proiecte europene.

Descrierea retelei rutiere structurata
tabelar functie de strada, numar de
benzi, sens, viteza de circulatie,
categorie functionala, separarea
traficului, Iatime carosabil, lungime
carosabil, latime trotuar, lungime
trotuar, latime si lungime piste de
biciclete.
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Sursa

ISMB
I1SJ lifov

Ministerul
Turismului

Ministerul
Turismului

Ministerul
Turismului

CJ lifov

PMB / UAT-uri
lIfov / Sectoare
Bucuresti / CJ
lIfov / CNAIR

PMB / UAT-uri
lifov / Sectoare
Bucuresti / CJ
lifov / CNAIR

PMB / UAT-uri
lIfov / Sectoare
Bucuresti / CJ
lIfov / CNAIR /
Metrorex / CFR
/ ADI ZMB

PMB / UAT-uri
lifov / Sectoare
Bucuresti / CJ
lifov / CNAIR /
Metrorex / CFR

PMB+CJ IF

PMB
Primarii
Sectoare
UAT-uri IF
CJ llfov
CNAIR

Status
Furnizat

Furnizat
S-au folosit datele de pe
www.turism.gov.ro/web/autorizare-turism/

Nu exista o astfel de baza de date

Echipa de proiect a realizat anchete origine-destinatie la
intrarile Tn oras, anchete origine-destinatie in principalele
noduri intermodale precum si anchete de mobilitate la
nivelul intregii regiuni Bucuresti-lifov prin intermediul
carora s-au relevat tiparele de deplasare ale cetatenilor in
diverse scopuri si utilizand diversele moduri de transport.
Nu exista o astfel de baza de date

Echipa de proiect a realizat anchete origine-destinatie la
intrarile in oras, anchete origine-destinatie in principalele
noduri intermodale precum si anchete de mobilitate la
nivelul intregii regiuni Bucuresti-lifov prin intermediul
carora s-au relevat tiparele de deplasare ale cetatenilor in
diverse scopuri si utilizadnd diversele moduri de transport.
Furnizat

Furnizat

(PMB a pus la dispozitia consultatului studii de trafic
aferente principalelor investitii derulate in prezent,
respectiv reabilitare cale de rulare tramvaie, achizitii
tramvaie, studiul de trafic aferent PUG.)

Furnizat

S-a pus la dispozitie MT PMUD Bucuresti — lIifov 2015.

Furnizat
Date din SIDU/ date din PATJ.

Furnizat.

PMB a transmis echipei de consultanti date cu privire la
principalele proiecte de investitii dezvoltate in prezent la
nivel de SF/PT.

Furnizat.

S-au folosit datele de pe
https://www.pmb.ro/buget/arhive/get-anual-buget-
list/2022

Furnizat.

PMB a pus la dispozitie o baza de date cu nomenclatorul
strazilor si centralizarea intersectiilor.

Echipa de proiect a realizat o codificare GIS in cadrul MT
a elementelor disponibile si a completat cu atributele
necesare prin identificarea in teren a acestora.


http://www.turism.gov.ro/web/autorizare-turism/
https://www.pmb.ro/buget/arhive/get-anual-buget-list/2022
https://www.pmb.ro/buget/arhive/get-anual-buget-list/2022

Nr
30

31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

Descriere necesar de date

Starea tehnica a drumurilor/strazilor
urbane structurata tabelar functie
de strada, categorie functionala.

Programele de semaforizare si
corelarea intre acestea (diagramele
de semaforizare, alaturi de planurile
intersectiilor pentru identificarea
denumirii semafoarelor si amplasarii
acestora in raport cu relatiile de
mers).

Organigrama actualizata a PMB
Regulamentului de organizare si
functionare al aparatului de
specialitate al Primarului pentru
compartimentele responsabile
pentru planificarea, autorizarea,
finantarea, evaluarea, monitorizarea
si controlul sistemului de transport
public, de marfa si facilitatilor de
parcare.

Hotarari de consiliu
reglementatoare pentru
desfasurarea activitatii de transport
public, reglementarea circulatiei, a
parcarilor, trafic greu, etc.
Contractul de servicii existent -
pentru transportul public de
persoane - delegare de gestiune etc
Lista de proiecte in curs, proiecte
aprobate, ce vor fi implementate pe
termen scurt - pana in 5 ani, etc.,
structurata functie de descriere,
punere in functiune, costuri si
locatie.

Portofoliu de proiecte/investitii pe
termen lung de dezvoltare urbana si
strategii etc, structurata functie de
descriere, punere in functiune,
costuri si locatie

Situatia locurilor de parcare
structurata in functie de tip si
amplasare (strada, numar locuri, tip
amenajare - la strada, in afara
strazii, constructie, tip proprietate -
publica / privata).

Tabel centralizator cu tipuri de
abonamente si tariful de parcare.

Lista parcarilor planificate sau in
curs de amenajare, numar de locuri
pe amplasament, estimare
finalizare.

Situatia accidentelor pentru anii
2010-2022, structurata functie de
locul producerii accidentului/strada,
numar, de cauza accidentului, tipul
accidentului, numar mediu de
accidentati mortal/grav/usor.

Sursa

PMB
Primarii
Sectoare
UAT-uri IF
CJ lifov
CNAIR
PMB
Primarii
Sectoare
UAT-uri IF

PMB

PMB
UAT-uri llIfov
TPBI

TPBI

PMB
UAT-uri llfov
TPBI

PMB
UAT-uri llifov
TPBI

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-

uri lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-

uri lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-

uri lifov

DGPMP
IPJ lifov

Status

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Furnizat

Furnizat
S-au folosit datele de pe www.pmb.ro

Furnizat
S-au folosit datele de pe www.pmb.ro

Furnizat

Furnizat

Furnizat

Furnizat

A fost transmisa o lista cu locurile de parcare de resedinta
si publice cu plata, aceasta fiind completata si actualizata
cu colectari de date n teren.

Furnizat

Furnizat
A se vedea pct. 37

Furnizat
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Nr
41

42

43

44

45

46

47

48

49

50

51

52

53

54

55

Descriere necesar de date

Lista strazilor pentru traseele de
transport de marfa/lista strazilor cu
restrictii pentru traficul de marfa,
structurata pe tonaj maxim admis.

Programe de livrare/trasee de
livrare pentru traficul usor de
marfuri.

Lista depozite de aprovizionare
structurata dupa adresa depozit,
clienti si adresa clientilor.

Situatia parcului de taxiuri
structurata pe tip de vehicul,
carburant, vechime etc.

Evolutia tarifului/lkm pentru cursele
in regim taxi in ultimii 5 ani.

Statistici privind cursele efectuate in
regim de taxi / ridesharing /
transport alternativ.

Lista traseelor regionale, nationale
de transport public rutier structurata
pe baza trasee, frecventa si
capacitate.

Mersul trenurilor de calatori.

Statistica privind numarul de
calatori expediati / primiti in fiecare
din punctele de oprire CF (statii,
h.m., h.c., hev, h., PO) de pe liniile
CF 100: Bucuresti - Videle, 101:
Bucuresti - Titu, 300: Bucuresti -
Ploiesti Vest/Sud, 700: Bucuresti -
Urziceni, 700T1: Bucuresti -
Aeroport, 800: Bucuresti - Ciulnita;
802: Titan Sud — Oltenita.

Modelul national de transport
feroviar.

Raport asupra Actualizarii Modelului
feroviar ARF (format .doc, varianta
in limba Romana si Engleza).

Modelul de Transport asociat
Master Planului National de
Transport (MPGT) (format .shp /
.dat)

Raport asupra elaborarii modelului
MPGT (format .doc).

Manualul de utilizare al modelului
de transport MPGT (format .doc).

Modelul de Transport asociat
PMUD Bucuresti - llIfov existent
(format Transcad) - anul de baza,
scenariile de prognoza de referinta,
scenariul planului de actiune).
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Sursa
PMB / Sectoare

Bucuresti / UAT-

uri lifov / CJ
llfov / CNAIR

PMB / Sectoare

Bucuresti / UAT-

uri lifov
PMB / Sectoare

Bucuresti / UAT-

uri lIfov

PMB / UAT-uri
lIfov

PMB
UAT-uri llIfov
ARR

PMB
UAT-uri lifov
ARR

ARR

CFR/ARF

CFR/ARF

ARF

ARF

Ministerul
Transporturilor

Ministerul
Transporturilor

Ministerul
Transporturilor

TPBI

Status

Furnizat
Conform HCGMB

Furnizat
Conform HCGMB

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Furnizat

Nu exista o astfel de baza de date

Nu exista o astfel de baza de date

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Furnizat

Furnizat

Nu a fost furnizat
Nu mai este cazul.

Nu a fost furnizat
Nu mai este cazul.

Nu a fost furnizat
Nu mai este cazul.

Nu a fost furnizat
Nu mai este cazul.

Nu a fost furnizat
Nu mai este cazul.

Furnizat



Nr
56

57

58

59

60

61

62

63

Descriere necesar de date

Raportul PMUD Bucuresti - lifov
(format .doc).

Planul de Amenaijare al teritoriului
jud. lifov (PATJ) (format .doc si
.shp) si planse propuneri
transporturi

Harta digitala a statiilor de transport
amenajate pe raza tuturor UAT-
urilor din Regiunea Bucuresti - llfov
(format .shp / .dwg).

Programul de circulatie al liniilor de
transport public urban si
metropolitan.

Statistica privind numarul de calatori
transportati in reteaua de transport
public local (Total Anual pe perioada
2010-2022 / Total Lunar pe intervalul
ianuarie 2018-septembrie 2023 /
Total Zilnic pt. lunile ianuarie 2023-
septembrie  2023) pentru toti
operatorii, cuprinzand toate tipurile
de titluri de calatorie (bilete,
abonamente, etc.) (format .xls).
Statistica privind numarul total de
validari ale titlurilor de calatorie pe
fiecare linie si pe fiecare interstatie
pentru 7 zile consecutive (Luni-
Duminica) din martie 2023 (format
Xls).

Statistica privind calatorii expediati /
primiti  din/fin  autogarile  din
municipiul Bucuresti pe relatii origine
- destinatie (Total Anual pe ultimii 10
ani / Total Lunar pe intervalul
ianuarie 2018-septembrie 2023 /
Total Zilnic pt. lunile ianuarie 2023-
septembrie  2023) pentru  tofi
operatorii, cuprinzand toate tipurile
de titluri de calatorie (bilete,
abonamente, permise, autorizatii,
etc.), (format .xls).

Rezultatele anchetelor origine-
destinatie efectuate la
recensamantul din 2022 in posturile
aflate in Bucuresti si jud. lifov,
structurata pe categorii de vehicule:
- Amplasamentul posturilor

- Distributia scopului calatoriei (in
valori absolute si valori procentuale)
in fiecare post

- Numarul vehiculelor pe categorii
pentru fiecare origine si destinatie in
fiecare post (inclusiv pentru
vehiculele de marfa)

- Grupe de marfuri transportate si
cantitatile aferente pentru fiecare
pereche origine-destinatie pentru
fiecare post

(format .xls).

Sursa
TPBI

Consiliul
Judetean llfov

TPBI

TPBI

TPBI

TPBI

PMB

CESTRIN

Status
Furnizat

Furnizat
A se vedea pct. 26

Furnizat

Furnizat

Furnizat

TPBI a pus la dispozitie date cu privire la numarul de
calatori transportati in reteaua de transport de suprafata.
De asemenea Metrorex a pus la dispozitie date cu privire
la numarul de calatori transportati in reteaua de transport
din Bucuresti.

Furnizat

TPBI a pus la dispozitie date cu privire la numarul de
calatori transportati in reteaua de transport de suprafata.
De asemenea Metrorex a pus la dispozitie date cu privire
la numarul de calatori transportati in reteaua de transport
din Bucuresti.

Nu exista o astfel de baza de date

Echipa de proiect a realizat anchete origine-destinatie n
principalele noduri de transport.

Furnizat
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Nr
64

65

66

67

68

69

70

7

Descriere necesar de date

Valorile Tnregistrate de trafic pentru
anul de recensamant 2023, de la
inregistratoarele automate de trafic
in posturile aflate Tn Bucuresti si jud.
llfov, structurata pe categorii de
vehicule reprezentate pentru fiecare
categorie de vehicule, astfel :

- Total valori lunare inregistrate si
media zilnica lunara pentru fiecare
luna a anului (variatia lunara)

- Medii zilnice anuale pe zi a
saptamanii (variatia zilnica)

- Medii zilnice orare si ponderea din
MZA a orei de varf (variatia orara).
(format .xls).

Amplasarea statiilor de transport
public metropolitan si a autobazelor
si depourilor operatorilor
(coordonate GPS, sau POI
amplasament) (.kmz / .shp).
Durate de deplasare, distante intre
statii si viteze de deplasare, pentru
fiecare interstatia, precum si durata
de oprire in statie pentru imbarcare/
debarcare calatori.

Indicatori de satisfactie ai clientului
din transportul public urban
(rezultate studii de marketing /
mobilitate).

Situatia prestatiei realizate de
operatorul de transport public
urban, exprimata veh-km efectuati
zilnic (Total Lunar pe intervalul
ianuarie 2018-septembrie 2023 /
Total Zilnic pt. lunile ianuarie 2023-
septembrie 2023) structurata pe tip
vehicul / linie de transport, pentru
realizarea serviciului de transport
public.

Situatia numarului de legitimatii de
calatorie vandute structurata pe
tipuri de legitimatii (Total Anual pe
perioada (2010-2023 / Total Lunar
pe intervalul ianuarie 2018-
septembrie 2023 / Total Zilnic pt.
lunile ianuarie 2023-septembrie
2023)) cuprinzand toate tipurile de
titluri de calatorie (bilete,
abonamente, etc.) (format .xls).
Rapoarte de Activitate ale
operatorilor de transport pe
perioada 2015-2023 (format .doc)

Informatii financiare ale operatorilor
de transport pe perioada 2015-
2022:

- Bilant anual - pentru activitatea de
transport public local;

- Balanta anuala - pentru activitatea
de transport public local (cu conturi
analitice);

- Raportul Auditorulului
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Sursa
CESTRIN

TPBI

TPBI

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

Status
Furnizat

Furnizat

Furnizat

Furnizat

Furnizat

Furnizat

Furnizat

TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul CSP-

urilor cu operatorii de transport.
Furnizat

TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul

CSP-urilor cu operatorii de transport.



Nr

72

73

74

75

76

77

78

79

80

Descriere necesar de date

Independent;
- Raportul Administratorului.

Evolutia veniturilor din activitatea de
transport conform CSP, structurat
pe tipuri de titluri de céalatorie si pe
fiecare linie (Total Anual pe
perioada (2010-2022 / Total Lunar
pe intervalul ianuarie 2018-
septembrie 2023 / Total Zilnic pt.
lunile ianuarie 2023-septembrie
2023) (format .xls).

Evolutia cheltuielilor de exploatare
asociate activitatii de transport
conform CSP, structurat pe fiecare
linie (Total Anual pe perioada
(2010-2022 / Total Lunar pe
intervalul ianuarie 2018-septembrie
2023 / Total Zilnic pt. lunile ianuarie
2023-septembrie 2023)) (format
xls).

Programul de Investitii al
Operatorilor de transport public
(format .xls).

Programul de Investitii al Autoritatii
Contractante (format .xIs).

Inventarul Bunurilor utilizate de
Operator in executarea Contractului
(Bunuri de Retur, de Preluare,
Proprii ale Operatorului (format .xIs).
Planul tarifar actual si evolutia
tarifelor din ultimii 5 ani pentru
transportul public (format .xls).

HCL privind Categoriile de pasageri
care beneficiaza de gratuitati si
reduceri la transportul in comun si
modul de acordare a diferentelor de
tarif.

Inventarul strazilor cu detalii tehnice
privind categoria functionala,
numarul de benzi, tipul de
imbracaminte al suprafetei de
rulare, limite de viteza, etc.

Inventarul intersectiilor si nodurilor
rutiere din regiunea Bucuresti - lifov
structurata pe tipul intersectiei
(semaforizata, nesemaforizata,
denivelata, etc.), coridoare de unda
verde .

Sursa

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

TPBI / Operatori
Transport public
/ Metrorex

TPBI

TPBI

TPBI

TPBI

TPBI

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov / CJ
lifov / CNAIR

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov/ CJ
lIfov / CNAIR

Status

Furnizat
TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul
CSP-urilor cu operatorii de transport.

Furnizat
TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul
CSP-urilor cu operatorii de transport.

Furnizat
TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul
CSP-urilor cu operatorii de transport.

Furnizat
TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul
CSP-urilor cu operatorii de transport.

Furnizat
TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul
CSP-urilor cu operatorii de transport.

Furnizat

TPBI a pus la dispozitie datele disponibile din cadrul
CSP-urilor cu operatorii de transport.

Furnizat

Au fost transmise HCL-urile

Furnizat

PMB a pus la dispozitie o baza de date cu nomenclatorul
strazilor si centralizarea intersectiilor.

Echipa de proiect a realizat o codificare GIS in cadrul MT
a elementelor disponibile si a completat cu atributele
necesare prin identificarea in teren a acestora.

Furnizat.

PMB a pus la dispozitie o baza de date cu nomenclatorul
strazilor si centralizarea intersectiilor.

Echipa de proiect a realizat o codificare GIS in cadrul MT
a elementelor disponibile si a completat cu atributele
necesare prin identificarea in teren a acestora.
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Nr
81

82

83

84

85

86

87

88

89

90

91

92

93

94

Descriere necesar de date

Lista strazilor si zonelor pietonale
sau cu circulatie limitata pentru
vehicule (cu specificarea punctelor
de inceput si sfarsit ale restrictiilor
si intervalele orare aplicabile).

Lista strazilor cu viteza limitata
(40km/h sau mai putin).

Venituri incasate din plata parcarii
(publice sau de resedinta).

Cheltuieli cu operarea sistemului de
parcari (publice sau de resedinta).

Venituri din amenzi aplicate pentru
parcare neregulamentara in
perioada 2010 — 2023.

Lista de proiecte care vizeaza
reteaua feroviara - reabilitari de linii,
statii, dublari, electrificari, etc.

Harta zonelor de servicii / loisir
(unitati sanitare, unitati de
invatamant, parcuri, zone
comerciale, lacasuri de cult, terenuri
si facilitati sportive, zone industriale
si logistice, etc.) si amplasarea
acestora (strada, numar).

Harta si lista zonelor de servicii
aflate in curs de planificare /
implementare.

Inventarul pistelor si benzilor de
bicicleta existente, planificate sau in
curs de implementare (cu
caracteristici tehnice, precum
sensuri de circulatie, tip amenajare,
modul de separare fata de traficul
rutier, lungime, etc.).

Numarul de paturi disponibile Tn
spitalele din Bucuresti si judetul
lIfov pentru fiecare punct de lucru si
adresa acestora.

Numarul de studenti din institutiile
de invatamant superior, grupati pe
sedii si forma de invatamant (ZI,
FR, ID).

Numarul de birouri in cladirile ample
de birouri.

Studiul de oportunitate / alte studii
privind trenul metropolitan.

Studii de oportunitate privind
achizitia de mijloace de transport
public.
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Sursa

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov / CJ

lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov/ CJ
lIfov / CNAIR

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lIfov / BPR

CFR

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lifov

PMB / Ministerul

Sanatatii

Ministerul
Educatiei

PMB

PMB / TPBI

PMB

Status

Furnizat.

PMB a pus la dispozitie o baza de date cu nomenclatorul
strazilor si centralizarea intersectiilor.

Echipa de proiect a realizat o codificare GIS in cadrul MT
a elementelor disponibile si a completat cu atributele
necesare prin identificarea in teren a acestora.

Furnizat.

PMB a pus la dispozitie o baza de date cu nomenclatorul
strazilor si centralizarea intersectiilor.

Echipa de proiect a realizat o codificare GIS in cadrul MT
a elementelor disponibile si a completat cu atributele
necesare prin identificarea in teren a acestora.

Nu a fost furnizat.

S-a solicitat catre Compania de Parking.

Nu mai e cazul.

Nu exista o astfel de baza de date.
Nu mai e cazul.

Nu exista o astfel de baza de date.
Nu mai e cazul.

Furnizat

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Nu exista o astfel de baza de date.
Se vor folosi date din SIDU, PUG, PATJ, PUD-uri, PUZ-
uri.

Nu exista o astfel de baza de date

Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Sa realizat o coordonare cu echipa de realizarea a
Masterplanului Velo.

Nu exista o astfel de baza de date.
Nu mai e cazul

Furnizat

Nu exista o astfel de baza de date.

Echipa de proiect, pe baza datelor furnizate de ITM a
realizat o cartografiere GIS a distributiei locurilor de
munca in teritoriul vizat.

Furnizat

Furnizat



Nr
95

96

97

98

99

100

101

102

103

Descriere necesar de date

Informatii privind dezvoltarea
urbanistica existenta si planificata
pe tipuri de utilizare.

Inventarul infrastructurii de transport
cu metroul, caracteristicile tehnice
si starea tehnica a infrastructurii si a
materialului rulant, aspecte
operationale.

Descrierea caracteristicilor tehnice
si a starii tehnice a infrastructurii
feroviare (viteze maxime, dotarile
statiilor, restrictii si limitari
permanente de viteza).

Planul National Integrat in domeniul
Energiei si Schimbarilor Climatice
2021 — 2030.

Planul Integrat de Calitate a Aerului
in Municipiul Bucuresti.

Planul Integrat de Calitate a Aerului
n judetul lifov.

Descrierea parcului inventar al
sistemului de transport public - tip
propulsie, capacitate vehicul,
alocare pe ruta/traseu, etc.
Inventarul statiilor / autogarilor si
punctelor intermodale pentru
transportul de lung parcurs si
puncte intermodale principale la
nivel de regiune.

Inventarul centrelor logistice la
nivelul regiunii si a generatorilor
principali de trafic auto si / sau de
marfa (centre logistice, centre
comerciale, etc.), amplasare,
suprafata, etc.

1.2.2.

Sursa

PMB / Sectoare
Bucuresti / UAT-
uri lIfov

Metrorex

CFR

ANRE

PMB

CJ llifov

Operatori
transport public

PMB/ARR/CJ
lIfov / Ministerul
Transporturilor

Registrul
Comertului
Asociatia
Profesionala a
Transportatorilor

DATE CULESE IN-SITU

Status

Furnizat.
A se vedea pct. 1

Furnizat

Furnizat

Furnizat
S-au folosit datele publice din mediul online.

Furnizat
S-au folosit datele publice din mediul online.

Furnizat
S-au folosit datele publice din mediul online.
Furnizat

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Nu exista o astfel de baza de date
Echipa de proiect a realizat o cartografiere GIS a acestor
elemente.

Prezentam in tabelul de mai jos stadiul culegerile de date in situ.

Tabelul 1.2-2. Stadiul colectarii datelor in situ

ID Tip Activitate

1

2

Ancheta de mobilitate si
preferinte

Anchete origine — destinatie

pentru transportul general si de

marfa

Obiectiv

25.000 interviuri

Principalele artere
de penetratie

Realizat

Integral.

15000 online

5000 la domiciliu

5000 on-street

Integral.

13 amplasamente, dintre care 10
amplasamente pe DN-uri si DJ-uri si 3
amplasamente pe Autostrada A1 A2
A3 (la care Politia rutiera nu a oferit
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10

Anchete origine — destinatie
pentru transportul public

Recenzarea traficului general

Recenzarea ocuparii
mijloacelor de transport public
Contorizarea urcarilor si
coborérilor din statiile de
transport public

Contorizari ale pasagerilor pe
liniile de transport public
Anchete privind duratele de
deplasare pentru transportul
privat

Anchete privind duratele de
deplasare pentru transportul
public

Interviuri cu agentii economici

15/198

20 de
amplasamente,
500 de interviuri

80 de
amplasamente
80 de
amplasamente
60 de
amplasamente

15 linii de
transport
30 de coridoare

20 linii de
transport

20 de agenti
economici

sprijin) pentru care se vor utiliza
datele din ancheta OD CESTRIN din

anul 2022.
Integral.

20 de noduri importante,

6500 de interviuri

Integral.
80 de amplasamente
Integral.
80 de amplasamente
Integral.
80 de amplasamente

Integral.

15 linii de transport
Integral.

30 de coridoare

Integral.
20 linii de transport

Integral.
20 de agenti economici



2.1. ANCHETA DE MOBILITATE
2.1.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Ancheta de mobilitate reprezinta cel mai important studiu de teren pentru dezvoltarea
modelului de transport. Prin intermediul acesteia se obtin atat date socio-demografice,
cat si informatii privind deplasarile pe care populatia le face in mod uzual si
comportamentul obisnuit de deplasare in conformitate cu sistemul de zonificare si de a
crea matricea origine-destinatie pentru anul de baza cu o reprezentativitate cat mai mare.

n cadrul anchetei de mobilitate in gospodarie toti membrii cu varsta de peste 5 ani vor fi
intervievati in cadrul unui model de formular prestabilit si vor fi compilate informatii cu
privire la trei subiecte de baza, care includ:

- Caracteristicile gospodariei (venitul mediu, detinerea masinii, dimensiunea
gospodariei etc.);

- Caracteristicile personale ale membrilor gospodariei (varsta, nivel de studii,
ocupatie);

- Jurnal de deplasari, constand in descrierea detaliata a tuturor deplasarilor
efectuate de fiecare membru al gospodariei in ziua anterioara interviului sau dupa
caz in ultima zi lucratoare sau in timpul celei mai obisnuite zile lucratoare (origine,
destinatie, scopul deplasarii, durata, modul de transport folosit);

- Preferinte in utilizarea diferitelor moduri de transport si intrebari privind calitatea
perceputa a serviciilor de transport din Regiunea Bucuresti — llfov;

Interviul va include o analiza cuprinzatoare a comportamentului de deplasare, care va
include si o analiza retrospectiva a obiceiurilor de deplasare, a preferintelor declarate si
a intrebarilor de perceptie a calitatii sistemului de transport.

Tabelul 2.1-1. Tipuri de atele colectate in ancheta de mobilitate
Explcati
Cartierul / zona / localitatea in care se afla
Amplasament .
locuinta

Numarul de persoane din . . <
Dimensiunea gospodariei

. gospodarie
Locuinta . RPN ST
Venit Venitul total care intra in gospodarie din
toate sursele si pentru toate persoanele
. . Numarul total de vehicule utilizate de
Numarul de vehicule o
gospodarii
Varsta Varstele persoanelor intervievate
Statutul ocupational (dupa caz angajat, elev,
Ocupatie p_ ’ (dup 94l
Personal ’ student, pensionar, etc.)
Profesie si sector Domeniul in care profeseaza
Educatie Ultima scoala absolvita
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Explcai

Vehicul

Comportament
obisnuit de
deplasare

Jurnal de deplasari

Preferinte si
perceptia calitatii

Tip

Proprietarul vehiculului

Navetism

Lucru de acasa

Numar de deplasari

Preferinta modala si criterii de
alegere
Origine / Destinatie

Scop

Mod de transport
Durata de deplasare
Numar persoane in vehicul®

Disponibilitatea de plata

Cheltuieli lunare

Disponibilitatea de a alege un mod

de transport

Perceptia calitatii

Tipul constructiv al vehiculelor detinute
(autoturism, bicicleta, mini-van, etc.)

Daca respondentul face naveta in scop
profesional (sau educational, dupa caz) in
alta localitate decéat cea in care locuieste
Daca respondentul obisnuieste sa Tsi
desfasoare activitatea profesionala acasa
Numarul obisnuit de deplasari saptdmanale
in raport cu scopul lor

Modul de transport preferat pentru deplasari
in diferite scopuri

Locul de plecare si locul de sosire

Scopul pentru care a fost efectuata
deplasarea

Modul de transport utilizat

Durata petrecuta pe drum

Doar pentru deplasarile cu autoturismul
Cat ar fi dispus respondentul sa plateasca
pentru un bilet de transport public, o ora de
parcare, parcarea de resedinta, etc.

Care sunt cheltuielile lunare estimative
pentru deplasari, in functie de modul de
transport utilizat.

in functie de distanta de acces, durata de
asteptare

intalnirea unor situatii probabile, gradul de
satisfactie privind aspectele calitative,

Anchetele s-au desfasurat in format hibrid, respectiv in format online, la domiciliu si pe
strada, sub forma unui interviu., dupa cum urmeaza:

- Anchete la domiciliu — 5000 de interviuri cu o distributie teritoriald uniforma si o

esantionare pe baza de nr. de locuinte si pas de recenzare (conform raport R04

privind

- Anchete online — 15000 de interviuri cu o distributie uniforma in raport cu grupele

de varsta, si promovare online sponsorizata

- Anchete pe strada - 5000 de interviuri cu o distributie teritoriala uniforma efectuat
in principalele noduri.

In mediul Online postarea a fost promovata atat de Echipa de Proiect (cu reclama
sponsorizata) cat si de principalii factori interesati, respectiv PMB, CJ-ilfov, TPBi si

Metrorex.
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Nicusor Dan
7 noiembrie - @

@ Va invit sa raspundeti la intrebarile din chestionarul pe tema mobilitatii. Datele rezultate din
aceastd cercetare ne vor folosi la actualizarea Planului de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD).
Acesta este un document strategic prin care se stabilesc directiile clare de actiune pe care va
trebui sa se concentreze dezvoltarea sistemului de transport din Bucuresti si judetul llifov in
urmétorii ani.

@ in plus, informatiile colectate vor contribui la identificarea preferintelor... Vezi mai mult

H O

E COMUNITATEA TA.
IMPLICA-TE!

Completeaza chestionarul
de mobilitate dedicat actualizirii

Planului de Mobilitate Urbana Durabila
pentru Regiunea Bucuresti-lifov!

Acceseaza:
www.tpbi.ro/pmud
Primaria
Capitalei
O Tusialtiaas 57 comentarii 123 distribuiri
ol imiplace Q) Comenteaza £ Distribuie

F‘ Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara - TPBI
®) ; cicmiic- @
TPBI actualizeaza Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 (PMUD) pentru regiunea
Bucuresti-lifov. Locuitorii sunt invitati s& se implice in dezvoltarea regiunii in care traim si sa
completeze chestionarul de mobilitate si preferinte. Datele obtinute contribuie la identificarea
preferintelor calatorilor si la dezvoltarea noilor propuneri de proiecte care sa incurajeze
mobilitatea activa.

Actualizarea PMUD vine in contextul realizarii proiectului ,Mobilitate 2.0 - Plani... Vezi mai mult

H O

E COMUNITATEA TA.
IMPLICA-TE!

Completeaza chestionarul

de mobilitate dedicat actualizirii
Planului de Mobilitate Urbana Durabild
pentru Regiunea Bucuresti-lifov!

Acceseaza:
www.tpbi.ro/pmud
&) Primaria
w7 Capitalei
O Tusialti 30 21 distribuiri
|b imi place Q Comenteaza d) Distribuie

Figura 2.1-1. Materiale de promovare in mediul online — PMB / TPBI

% Metrorex o

®/ 28 noiembrie 1a 1324 - @

H O

E COMUNITATEA TA.
IMPLICA-TE!

Completeaza chestionarul

de mobilitate dedicat actualizarii
Planului de Mobilitate Urbana Durabild
pentru Regiunea Bucuresti-lifov!

Acceseaza:
www.tpbi.ro/pmud

&) Primaria
) Capitalei

®

r Asociatia de Dezvoltare Intercomunitara - TPBI
8 noiembrie - @

TPBI actualizeaza Planul de Mobilitate Urbana Durabild 2016-2030 (PMUD) pentru regiunea
Bucuresti-lifov. Locuitorii sunt invitati sa se implice in dezvoltarea r... Vezi mai mult

O sialti 15 1 distribuire

|. imi place O Comenteaza d) Distribuie

TTL Planning
=m% 8 decembrie la 21:50 - @

E comunitatea ta. Implica-te!

Roo B ®
Completeaza Chestionarul pentru Actualizarea Planului de Mobilitate Urbana durabila pentru
Regiunea Bucuresti - lifov.

@ .. Vezi mai mult

E COMUNITATEA TA.
IMPLICA-TE!

Completeaza chestionarul

de mobilitate dedicat actualizirii
Planului de Mobilitate Urbana Durabild
pentru Regiunea Bucuresti-lifov!

m —-

Acceseaza:
www.tpbi.ro/pmud
) Primdria HOBITATE
=) Capitalei éﬁ%ﬁfm
Oo Tusialti7 14 distribuiri
il imi place O Comenteaza A Distribuie

Figura 2.1-2. Materiale de promovare in mediul online — TPBI/ Echipa de Proiect

In ceea ce priveste distributia teritoriala a respondentilor la chestionar, prezentam mai jos
o harta a densitatii de respondenti, care se suprapune cu principalele zone cu densitate

mare de populatie.
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Cwd =
Figura 2.1-3. Distributia teritoriala a respondentilor la chestionar in mediul online
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in ceea ce priveste aplicarea la domiciliu a chestionarului, esantionul de recenzare pe
fiecare zona selectata tine cont de setul de date privind populatia la nivelul anului 2023
pe baza coroborarii datelor primite de la Eurostat, Evidenta Populatiei si Institutul National
de statistica, si a corectiilor aplicate functie de noile zone de dezvoltare. Selectia zonelor
a fost realizata pentru a avea o acoperire teritoriala reprezentativa, si sa acopere aprox
5000 intervievati din aprox 2000 de locuinte, ceea ce reprezinte >1% din populatia din
zonele selectate. Distributia zonelor reprezentative pentru aria de influenta din zona de
analiza ude urmeaza sa se realizeze anchete in-situ este urmatoarea:

m 2 £\ eni

Figura 2.1-4. Distributia zonelor de aplicare a chestionarului la domiciliu

Pe baza distributiei teritoriale a populatiei, au fost selectate 41 de zone reprezentative
pentru aplicarea anchetelor la domiciliu, distribuite pe intreaga zona de analiza. Acestea
au fost stabilite astfel incat sa aiba o densitate de populatie suficient de mare pentru a fi
reprezentative pentru zonele adiacente / cartierele / localitatile din care fac parte,
anchetele la domiciliu fiind completate cu interviuri chestionare completate on-line si pe
strada, utilizdnd acelasi model de formular cu aceleasi intrebari, fiind estimat ca vor fi
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recenzate pana la 10.000 de gospodarii sau 25.000 de persoane, reprezentand 1% din
gospodariile si populatia intregii zone de analiza.

Chestionarul aplicat este conceput in asa maniera incat completarea sa sa dureze
aproximativ 10 — 15 minute, atat pentru completarea fatéa in fata, cat si telefonic sau online
cu controlul asupra esantionului, dupa caz, tindnd seama de nevoia de a colecta diferite
seturi de date de la persoanele recenzate necesare dezvoltarii modelului de transport, in
raport cu metodologia prezentata in Livrabilul R0O3 Raport privind Modelarea.
Chestionarul nu solicita informatii personale respondentilor, fiind conceput pentru a fi
anonim. Modelul de chestionar aplicabil este disponibil in Anexa raportului.

Anchetele la domiciliu s-a desfasurat in perioada noiembrie-decembrie 2023, atét in zile
de lucru, cat si in zile nelucratoare, caz in care respondentii au fost rugati sa descrie
jurnalul de deplasare din ultima zi lucratoare. Pentru alegerea gospodariilor din cadrul
fiecarei zone s-a folosit esantionarea aleatorie simpla. Conform calculelor de esantionare,
pentru anchetele in-situ s-a obtinut un esantion de >2000 de gospodarii, pentru care se
estimeaza un numar de cca 5000 de respondenti.

Prezentam mai jos cateva zone reprezentative si modul de esantionare:

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1i9n6NIPvIaX39fyFrdSsiypHLKPAUyE&usp=sharing 2199 . | .geog M P— al
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Figura 2.1-5. Exemplu de esantionare spatiala Zona 111 — Vitan
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https://www.google.com/maps/d/edit?mid=1W6f2Ja1oJhOycBYs2gUcXQ3EyapKag8&usp=sharing
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Figura 2.1-6. Exemplu de esantionare spat

Uy

https://www.google.com/maps/d/edit?mid=19Nd6RXa623NckaqgiL H4eTQ1J6hy4xQA&usp=sharing

9 Sos. Drumul Taberei

f
.

r:/I:DO'wa ds“ " s'ﬁg

Adresa

Nr. gosp.

Nr. Pers.

Sos. Piperanr. 1, B 1D

Str. Borsa nr. 18-20, Bl
21

Str. Borsa nr. 30-32, Bl
3G

Str. Aviatiei nr. 11-13,
Bl. 4D

Str. Smaranda Braescu
nr. 25 _BI. 10H

Str. Elena Caragiani nr.
36-40, Bl 8A

Str. Maguricea nr. 15-
19, Bl 8G

Str. Capitan Alexandru
Serbanescunr. 8 Bl 7J

Str. General Stefan
Burileanu nr. 2-4, Bl
116G

Str. Prometeu nr. 16-18,
BIl. 13G

Str. Maguricea nr. 29,
BL 13E

Str. Capitan Alexandru
Serbanescu nr. 51-53,
BIl. 22H

Str. Smaranda Braescu
nr. 34-40, Bl 20H

Str. Nicolae Caramfil nr.
5860, BL 21B

Str. General Stefan
Burileanu nr. 14, BI. 13M

Str. General Stefan
Burileanu nr. 2-4 Bl 111

Str. Capitan Alexandru
Serbanescu nr. 33-35,
BIL. 20

Str. Feleacu nr. 15-19,
Bl 12C

Str. Maguricea nr. 20,

Str. Nicnlaé Caramfil nr.
34, BI. 10D

50

iala Zona 244 — Aviatiei

D Adresa

Nr. Gosp.

Nr. Pers

1 Str. Teiul Doamnei 8A,
Bl T51

2 Str. Bragov 32, BL. A11

E] Prelungirea Ghencea
20, BI. TS10

4 Drumul Taberei 134, BL

5 Str. Valea Calugareasca
2,BL.720

[ Str. Valea lui Mihai 14,
BI. TD6

7 St Chilla Veche 3,

TD16
8 Bd. Ghencea 8-10, Bl
A2

9 Drumul Taberei 122, BL

10 | Str. Valea Calugareasca
11.BL Z3

1| 5. Valea Iui Mihai 9, BL
D11

100

12 Str. Valea Rosie 2, BL

60
13 Str. Chilia Veche 6, BI.

14 Str_Valea Rosie 4, BL

15 | Str. Valea Calugreasca
2, Bl E1

6| Sir_ Valea Calugareasca

17| Drumul Taberel 126, BL
D18

18 Str. Valea lui Mihai 4, BL
Ad

19 | Aleea Ghencea 1, Bl. D3

20 | Sir. Valea Calugareasca
3,BLD4

21 | Sir. Valea Calugareasca
12,813

22 Str. Aleea Vlasiei 6, Bl
M3

Figura 2.1-7. Exemplu de esantionare spatiald Zona 468 — Drumu Taberei
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2.1.2. REZULTATE OBTINUTE

Caracteristicile socio-economice ale esantionului intervievat

Repartitia pe grupe de varsta releva o pondere a raspunsurilor oferite de catre persoanele
active (19 — 65 de ani), dominante fiind grupele de varsta intre 35 — 45 (38%) si 25 — 34

de ani (25%),

urmate cu un procent de 23% de persoanele cu varste cuprinse intre 46 si

65 de ani. Persoanele tinere (cu varste mai mici de 18 ani) au reprezentat doar 2% din
numarul total al respondentilor, iar cele de peste 65 de ani, 3%.

@intre 35 si 45 ani
Wintre 25 si 34 ani
Wintre 46 si 65 ani
Bintre 19 si 24 ani
@peste 65 ani
@intre 15 si 18 ani
@Sub 15 ani

Figura 2.1-8. Distributia populatiei intervievate pe grupe de varsta

Nivelul de educatie al persoanelor intervievate se remarca a fi destul de ridicat, peste
jumatate dintre acestia au declarat ca au absolvit cel putin studii superioare (universitare
si postuniversitare), in special Tn randul celor cu varste cuprinse intre 35 si 65 de ani. De
asemenea, 17% dintre acestia au declarat ca au cel putin studii medii, Tn aceasta
categorie se regasesc si cei cu varste peste 65 de ani, respectiv cei intre 19 — 24 de ani

care ar putea

peste 65 ani
intre 46 si 65 ani
intre 35 si 45 ani
intre 25 si 34 ani
intre 19 si 24 ani

intre 15 si 18 ani

urma in prezent studii universitare.

0 0 ” @ Studii Medii (Sc. profesionala /
27% 19% Liceu / Postliceala)
15% 34% B Studii Postuniversitare (Master)
9% 39% ¢
Studii Postuniversitare Aprofundate
9% 51% 2 (Doctorat)

65% 4% 31% @ Studii Primare/Gimnaziale

23% 72% 39
B Studii Universitare (Facultate)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 2.1-9. Distributia Nivelului de studii pe grupe de varsta
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Aproximativ 86% dintre respondenti au declarat ca sunt persoane ocupate, fiind angajati
sau liber profesionisti, in timp ce 9% sunt studenti si elevi, 4% pensionari si 1% alte
categorii de persoane fara ocupatie.

B Angajat

B Liber Profesionist
@ Student

@ Pensionar

BElev

B Neangajat

@ Somer
Figura 2.1-10. Distributia populatiei intervievate pe ocupatii

in ceea ce priveste veniturile, 24% din respondenti inregistreaza venituri nete lunare de
peste 10000 de lei, 13% avand venituri de peste 4000 de lei net. In capatul opus, se
regasesc 6% cu venituri sub 1000 de lei, acesti respondenti fiind din randul persoanelor
inactive (elevi/studenti, someri, casnici, pensionari).

W Peste 10000 lei
Wintre 4001 si 5000 lei
intre 5001 si6000ei
Bintre 3001 si 4000 lei
Bintre 6001si 7000Iei
B intre 2001 si 3000 lei
Bintre 7001 si8000Iei
B intre 8001 si 9000 lei
Bintre 9001 si 10000 lei
B Sub 500 lei
Bintre 1501 si2000lei
Bintre 501 si 1000 lei
Bintre 1001si 15001ei

Figura 2.1-11. Distributia populatiei intervievate pe clase de venit

Din corelarea acestor rezultate cu ocupatiile respondentilor reiese ca veniturile mici sunt
in general ale persoanelor neocupate — elevi, studenti, someri sau pensionari, in timp ce
nivelul cel mai nalt de venituri mari se inregistreaza in randul liberilor profesionisti si
salariatilor.

BOGAZIC|
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Student 26% 12% B48% 8%4%  17% W Sub 500 lei

Bintre 1001 si 1500 lei

Somer 31% 23% 8% 23% mintre 1501 si 2000 lei
Pensionar 14%  15% 14% 8% 4% 1% intre 2001 5i 3000 lei

Wintre 3001 si 4000 lei

Neangajat 40% 4904% 8% 8% 5% (% Bintre 4001 si 5000 lei

Liber Profesionist |2 AR AL 33% ®intre 5001 $i 6000 lei
®intre 501 si 1000 lei

Elev mintre 6001 s 7000 le

JSETEV S 11%  14%  13% | 11% 7%5% 27% ®intre 7001 si 8000 lei

0% 20% 20% 60% 80% 100% Wintre 8001 si 9000 lei

Figura 2.1-12. Distributia nivelului de venit pe ocupatii

Analiza disponibilitatii vehiculelor personale aratéa ca 85% dintre respondenti au la
dispozitie cel putin un autoturism in gospodarie. Acest procent nu reprezinta insa gradul
de motorizare, tindnd cont de faptul ca membri ai aceleiasi gospodarii pot dispune de
acelasi autoturism. in cazul bicicletelor procentul de disponibilitate este ceva mai redus,
de 59%.

BDa BNu EDa BNu

(a) Autoturisme (b) Biciclete
Figura 2.1-13. Posesia de autoturisme si biciclete

Dintre cei care au raspuns afirmativ in cazul disponibilitatii unui autoturism, 62% au
raspuns afirmativ si in cazul bicicletelor, ceea ce indica faptul ca marea majoritate a
respondentilor au la dispozitie pentru a-si efectua deplasarile zilnice atat autoturisme cat
si biciclete.

Distributia posesiei unui autovehicul in raport cu grupa de venit releva faptul ca

disponibilitatea autoturismelor este ridicata atat in randul persoanelor cu venituri mici, cat
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si a persoanelor cu venituri mari. Cu toate acestea, persoanele cu venituri cuprinse intre
1000 si 3000 de lei prezinta un grad de disponibilitate ceva mai redus, in medie de 70%.

Peste 10000 lei

intre 9001 si 10000 lei
intre 8001 si 9000 lei
intre 7001 si 8000 lei
intre 6001 si 7000 lei
intre 501 si 1000 lei
intre 5001 si 6000 lei
intre 4001 si 5000 lei
intre 3001 si 4000 lei
intre 2001 si 3000 lei
intre 1501 si 2000 lei
intre 1001 si 1500 lei
Sub 500 lei

I - Y S v L7
83 1200 |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

@Da
@Nu

Figura 2.1-14. Distributia posesiei unui autovehicul in raport cu clasa de venit
Corelat cu ocupatia, se constata ca pensionarii si persoanele neangajate au un grad mai
redus de disponibilitate a autoturismelor, in timp ce pentru celelalte categorii ocupationale
gradul depaseste 85%.

Student

Somer

76% 24%

69% 31%

Pensionar
Neangajat

Liber Profesionist
Elev

Angajat

0%

Figura 2.1-15. Distributia posesiei unui autoturism n raport cu populatia

10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

BDa
@Nu

in ceea ce priveste numarul de vehicule din gospodarii 63% dintre respondenti au
declarat ca in gospodaria lor se regaseste un singur autoturism, in timp ce 32% dintre
acestia au declarat ca in gospodaria acestora se gasesc 2 autoturisme, iar 5% au 3 sau
mai multe. n cazul bicicletelor, situatia are o tendinti mult mai buna, insa cu diferente in
distributie — 26% au la dispozitie o singura bicicleta, 38% 2 biciclete si 36% 3 sau mai

multe.
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N W~ 00O

0% 6 M 2%
| 0% 5 I 3%
I 1% 4 I 12%
W 4% 3 I 19%
I 32% 2 I 38%
—— 63% 1 I 26%
0% 20% 40% 60% 80% 0% 10% 20% 30% 40% 50%

(a) Autoturisme (b) Biciclete
Figura 2.1-16. Distributia numarului de autoturisme si biciclete detinute

Caracteristicile deplasarilor esantionului intervievat

in vederea identificarii comportamentului de deplasare a populatiei la nivelul Regiunii
Bucuresti - lifov, in cadrul anchetei de mobilitate s-au colectat date referitoare la frecventa
si scopul deplasarilor, modul de transport utilizat, zona de origine si destinatie a
deplasarilor, precum si durata de deplasare si numarul de persoane aflate in autoturism,
in cazul deplasarilor efectuate in acest mod. In aceasts etapa a anchetei respondentii au
descris comportamentul general de deplasare la nivel saptamanal, dar si deplasarile pe
care le efectueaza intr-o zi obisnuita de lucru, acestea fiind de referinta in vederea
analizei mobilitatii la nivelul intregii regiuni.

Din totalul persoanelor intervievate, 86% reprezinta populatie ocupata, ceea ce determina
un comportament de deplasare relativ predictibil, tindnd cont ca pentru aceasta categorie
de persoane deplasarea principala este cea intre locuinta si locul de munca.

In ceea ce priveste comportamentul general de deplasare, 48% din respondenti au
declarat ca nu obisnuiesc sa-si desfasoare activitatea recurenta de acasa, prin urmare
acestia se deplaseaza frecvent la locul de munca, la scoala sau in alte locatii in care isi
desfasoara activitatile.
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@Da

ENu

W Ocazional

@ Sunt persoana
inactiva, nu desfasor
activitati curente.

Figura 2.1-17. Distributia desfasurarii activitatii profesionale de la domiciliu

Tindnd cont de repartitia teritoriala a oportunitatilor de lucru si studiu, la nivelul zonei
urbane functionale fenomenul de navetism este ridicat. Astfel, 44% dintre respondenti au
declarat ca fac naveta in alta localitate decéat cea in care locuiesc pentru a isi desfasura
activitatile. Dintre acestia, cei mai multi (76%) vin din localitatile din zona urbana
functionala in Municipiul Bucuresti, pe locurile urmatoare ca poli de atragere fiind orasul
Otopeni, orasul Voluntari si alte judete din tara. Aproximativ 19% cumulat fac naveta in
alte localitati ale judetului llfov.

®Mun. Bucuresti
BIF. Otopeni

BIF. Oras Voluntari
BAIlt judet din tara
B|F, oras Magurele

B Judetul Giurgiu

B Judetul Prahova

B Judetul Prahova
mIF, comuna Chiajna
B Judetul Dambovita
B|F, oras Bragadiru, Bragadiru

B Judetul Calarasi

B|F, oras Popesti-Leordeni,
Popesti-Leordeni

Figura 2.1-18. Distributia navetismului
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La nivel saptaméanal, comportamentul de deplasare al respondentilor in raport cu scopul
si frecventa deplasarilor, se observa o pondere mare (43%) a persoanelor care merg de
5 ori pe saptamana la serviciu, 18% dintre elevi si studenti care se deplaseaza de 5 ori
in scop de educatie. De asemenea, in cazul respondentilor care au declarat ca se
deplaseaza in scop de cumparaturi, cea mai mare pondere este de 2 deplasari pe
saptamana, 31%.

60%

M Nicio deplasare
50%

B O deplasare
40% 2 deplasari
3 deplasari

30% ..
M 4 deplasari
20%

M 6 deplasari
10% | B 7 deplasari

B Peste 7 deplasari
RN | | (1 || I || Ty || [Pt

Locul de Munca Educatie Cumpadraturi Recreational Altele

B 5 deplasari

xX

Figura 2.1-19. Distributia deplasarilor pe scopuri

Aceasta distributie a frecventelor a fost corelatda cu modul de transport preferat pentru
efectuarea deplasarilor. Asa cum se observa, autoturismul are cea mai mare pondere in
cazul tuturor deplasarilor, cele mai mari fiind in deplasarile care au ca scop cumparaturile
(64%) si deplasarile cu scop recreational (46%). In cazul deplasarilor cu scop de serviciu
sau educatie, autoturismul are ponderi de 37% si 25%, fiind urmat de catre transportul
public cu 38% si 21%.

Pe jos

70%

m Bicicleta / Trotineta
60%

Motocicleta
0,

50% m Autoturism
40% m Transport Public

® Autobuz / Troleibuz
30%

m Metrou

20%

= Tramvai
0,
10% m Transportul public combinat
(Metrou+autobuz / Tramvai+Metrou /
ove MLINNLN Do Donkan 0 Fu Btenn o AL H0HGL o S D0MGRe ] igocesvams

Locul de Educatie Cumparéaturi  Recreational Altele
Munca

mTaxi / Ridesharing

Figura 2.1-20. Preferinte in alegerea modala
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In ceea ce priveste comportamentul zilnic de deplasare, persoanele intervievate au
raspuns cum se deplaseaza in mod obisnuit intr-o zi lucratoare, tinand cont de activitatile
si obiceiurile acestora. Deplasarile descrise au fost considerate a fi inlantuite — deci
destinatia unei deplasari reprezinta originea urmatoarei deplasari, conform exemplului
din figura de mai jos.

Acasa

Deplasarea 3 W, Deplasarea 1

Magazin Serviciu
Deplasarea 2

Figura 2.1-21. Exemplu de trei deplasari inlantuite

Ca repartitie modala, s-a observat faptul ca deplasarile nemotorizate au o pondere foarte
scazuta, de numai 14%, respectiv 10% pietonal si doar 4% cu bicicleta si trotineta. Acest
lucru este totusi explicat prin amploarea navetismului si de distantele lungi care sunt de
parcurs intre origini si destinatii. Dintre modurile de transport motorizate, dominant este
autoturismul, cu 48% din deplasari. 37% dintre deplasari sunt efectuate cu transportul
public, iar alte 1% utilizand motocicleta.

®Cu autoturismul

®Cu transportul public combinat

@ Cu transportul public de suprafata

mCu metroul
Pe jos

® Cu bicicleta

B Cu motocicleta

@ Cu trotineta

B Cu trenul, apoi cu alt mijloc de
transport public

B Cu transportul organizat de angajator

@Cu trenul

@ Cu taxiul / ndesharing

Figura 2.1-22. Repartitia modala a deplasarilor

In vederea analizarii comportamentului de deplasare, respondentii au fost grupati in 3
categorii principale — Angajati (Angajatii si Liber Profesionistii), Neangajati (Pensionari,
Someri, Casnici) si Elevi/Studenti. in figura de mai jos este prezentata frecventa zilnica a
deplasarilor in functie de scopuri, pentru cele trei categorii de persoane.
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Rata de deplasare a respondentilor rezultata din chestionarul de mobilitate este de 2.73
deplasari / zi / persoana.

1.20
1.00
0.80
0.60 ® Angajati
0.40 ® Elevi / Studenti
Neangajati
|| i
a. Serviciu  b. Interes de c. Educatie e. Recreere f. Insotirea /
serviciu Cumparaturl preluarea altei
persoane

Figura 2.1-23. Frecventa zilnica a deplasarilor in raport cu scopul lor

Din acest grafic se evidentiaza comportamentele generale de deplasare, respectiv
angajatii care se deplaseaza preponderent la locul de munca, persoanele fara ocupatie
se duc preponderent la cumparaturi si recreere. Valorile subunitare ale angajatilor care
se deplaseaza catre locul de munca se explica prin lucrul de acasa.

Rata supraunitara a deplasarilor in cazul elevilor este justificatd de faptul ca multi dintre
acestia se deplaseaza si in scopuri de tip meditatii sau alte activitati extra-scolare.

Repartitia modala a deplasarilor difera de la o categorie de persoane la alta, in functie de
specificul activitatilor si de accesul la anumite moduri de transport. Astfel, ancheta de
mobilitate a relevat faptul ca angajatii folosesc cel mai des autoturismul, pentru 51% din
deplasari, in timp ce persoanele neangajate folosesc acest mod pentru 37% din
deplasari, iar elevii si studentii doar pentru 19%. in ceea ce priveste deplasarile pe jos,
acestea sunt preferate pentru 17-21% din deplasarile elevilor, studentilor si persoanelor
neangajate, in timp ce persoanele ocupate se deplaseaza pe jos intr-un procent mai
redus, de numai 8%.
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Pe jos

BCu bicicleta

N 3% 37% I BCu trotineta

@Cu motocicleta
@ Cu autoturismul
BCu transportul organizat de angajator
E ) 19% 21% 18%
Cu transportul public de suprafata

= Cu metroul

m Cu transportul public combinat
A 4% 51% 10% 13% | cu trenul

m Cu trenul, apoi cu alt mijloc de
transport)public )
0% 20% 40% 60% 80% 100% m Cu taxiul / ridesharing

Figura 2.1-24. Repartitia modala a deplasarilor pe categorii de persoane

Se observa faptul ca principalii utilizatori de servicii de transport public sunt elevii si
studentii, cu 57% din deplasari efectuate in acest mod, persoanele angajate avand o rata
foarte mica de utilizare a acestor servicii, de numai 34%, in timp ce bicicleta are o pondere
constanta, dar foarte redusa.

In ceea ce priveste scopul deplasarilor, autoturismul are cele mai mari ponderi, de peste
60% in cazul deplasarilor in interes de serviciu sau a celor in care conducatorul auto
insoteste sau preia o altd persoana dintr-un loc (de exemplu un parinte care isi duce sau
isi ia copilul de la scoala).

R ) ) Pe jos

Recreere B Cu trotineta

@ Cu motocicleta

Cumparéturi ® Cu autoturismul

Educatie B Cu transportul organizat de angajator
Cu transportul public de suprafata
Interes de serviciu & Cu metroul
Serviciu B Cu transportul public combinat
0% 50% 100% B Cu trenul

Figura 2.1-25. Repartitia modala a deplasarilor in raport cu scopul

Ancheta de mobilitate a relevat un grad mediu scazut de utilizare al autoturismelor,
respectiv de 1.65 persoane / autoturism in cazul fiecarei deplasari cu acest mod de
transport. Cea mai mare parte din utilizatori alegdnd sa se deplaseze singuri in
autoturismul, respectiv 35%. Un procent de 32% alegand sa imparta autoturismul cu o a
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2-a persoana in deplasarile pe care le efectueaza. Ancheta a relevat ca in doar 14% din
deplasarile cu autoturismul este ocupat de 3 sau mai multe persoane.

3

2

I 10%
. 32%

1| — 53%

50% 60%

Figura 2.1-26. Gradul de ocupare al autoturismelor

Durata medie a unei deplasari la nivelul Regiunii Bucuresti — Ilfov este de 37 de minute
cu autoturismul personal si 35 de minute cu transportul public.

Aspecte privind parcarea in Regiunea Bucuresti - Ilfov

In cadrul chestionarului de mobilitate, participantii au avut posibilitatea sa descrie mediul
actual in care acestia isi parcheaza autoturismul personal.

Pentru parcarea autoturismului in jurul resedintelor, peste 70% dintre respondenti au
declarat ca fisi parcheaza autoturismul pe un loc de parcare de resedinta amenajat sau
in curte/garaj, in timp ce 13% nu gasesc un loc de parcare in apropierea resedintei.
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Figura 2.1-27.

B Da, pe un loc de
parcare de resedinta
amenajat

®Da, in curte / garaj

@Nu, siimi este greu sa
gasesc un loc de
parcare

B Nu, dar se gasesc spatii
de parcare neamenajate
(la marginea strazii / pe
trotuar)

Posibilitatea de parcare la domiciliu

BOGAZIC]
PROJEAS.



In cazul persoanelor care se deplaseaza cu autoturismul pentru activitatile zilnice, 34%
dintre acestia au declarat ca au la dispozitie un loc de parcare cu plata, 33% un loc de
parcare fara plata, iar 20 dintre acestia pe trotuar, la marginea strazii sau pe un loc
neamenajat.

®in loc de parcare
marcat, cu plata

®in loc de parcare
marcat, fara plata
@ La marginea strazii

®in curte / garaj

B Pe Trotuar

Pe un teren liber
neamenajat

Figura 2.1-28. Posibilitatea de parcare in zonele de desfasurare a activitatilor

2.2. ANCHETA DE PREFERINTE
2.2.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Obiectivul general al activitatii a fost de a intervieva populatia cu privire la preferintele in
alegerea modului de transport pe care il utilizeaza, preferinte si experienta de utilizare a
diverselor moduri de transport, parcari, servicii.

Intrebarile privind preferintele si perceptia asupra calitatii sistemului de transport au avut
ca scop intelegerea factorilor pe care o persoana ii ia in considerare in alegerea unui
mod de deplasare precum si intrebari despre experienta / perceptia asupra diverselor
aspecte ale sistemului de transport, disponibilitate de utilizare si plata, etc. Totodata, cu
ajutor anchetei de preferinte s-a evaluat in vederea producerii unor curbe de elasticitate,
modul in care persoanele intervievate pot raspunde in situatia aparitiei unor modificari in
sistemul de transport, spre exemplu disponibilitatea de a folosi un serviciu de transport
nou aparut in zona lor, pentru a stabili senzitivitatea pe care modelul trebuie sa o aiba
atunci cand sunt testate diverse scenarii. intrebarile de preferinte sunt parte integranta a
chestionarului de mobilitate, fiind aplicate simultan pe acelasi esantion, atat online cat si
la domiciliu si n principalele zone de interes.

Principalele tipuri de date colectate in cadrul anchetei de preferinte sunt:

- Elementele prioritare de care tin seama atunci cand un mod de transport este ales
pentru a efectua o deplasare:
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o O O O O O

©)

Siguranta & Securitate

Viteza de deplasare

Confort

Accesibilitate

Durata de deplasare

Disponibilitatea mijlocului de transport
Distanta pe care o am de parcurs

- Disponibilitatea de renunta la utilizarea autoturismului personal pentru deplasarile
locale obisnuite, daca transportul public ar fi imbunatatit

- Disponibilitatea de plata pentru o calatorie cu transportul public in zona
metropolitana Bucuresti-1lfov

- Cheltuielile lunare cu transport:

o

o

o

autoturism personal
taxi / ride-sharing
transport public

- Accesibilitate - durata de deplasare pana la cea mai apropiata statie de transport

public

- Disponibilitatea de a utiliza transportul public pentru deplasarile locale (din Zona

Bucuresti-lifov), daca ar fi disponibila o statie de transport public in apropierea

locuintei

- Elasticitatea temporala de a merge pe jos pana la cea mai apropiata statie de
transport public.

- Elasticitatea temporala de a merge cu bicicleta pana la cea mai apropiata statie

de transport public.

- Elasticitatea temporala de a merge cu autoturismul pana la cea mai apropiata
statie de transport public.

- Elasticitatea temporala de a astepta in statie un mijloc de transport public

- Experienta de utilizare a transportului public de suprafata, si cu metroul in ceea ce

priveste frecventa intdmpinarii unor situatii cum ar fi:
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o

o O O O

Mijloacele de transport au intarzieri la sosirea in statie

Mijloacele de transport nu au sosit deloc in statie / curse anulate

Mijlocul de transport s-a defectat in timpul cursei

Nu am incaput in mijlocul de transport si a trebuit sa il astept pe urmatorul
Mi s-a intdmplat s& am sentimente de nesiguranta in transportul public sau
in statiile de asteptare

Mi s-a intdmplat sa fiu hartuit(a) / agresat(a) in transportul public sau in
statiile de asteptare

Am asistat la incidente de hartuire / agresiune in transportul public sau in
statiile de asteptare

Nu am avut de unde sa imi cumpar bilet

Nu am prins legatura cand a trebuit sa schimb mijlocul de transport

Nu stiu cand soseste mijlocul de transport in statie



O

Nu am reusit sa gasesc statia de transport public

- Experienta perceputa a calitatii serviciului de transport public de suprafata si cu
metroul in ceea ce priveste:

O

©)

©)

o O O O O O O ©o

o

Usurinta de a ajunge in statie

Conditiile de asteptare in statii

Accesibilitatea statiilor pentru persoane cu mobilitate redusa / persoane cu
deficiente de vedere

Accesibilitatea vehiculelor pentru persoane cu mobilitate redusa / persoane
cu deficiente de vedere

Frecventa mijloacelor de transport

Disponibilitatea Informatiilor (harti, orare, panouri electronice, aplicatii
mobile)

Posibilitatile de achizitionare a biletelor

Locurile disponibile in vehicul

Durata de asteptare in statie

Durata de deplasare in vehicul

Transferul intre linii

Aer Conditionat

Incalzire

Curatenie

Pretul Calatoriei

- Accesibilitatea cétre o statie de cale ferata

- Disponibilitatea de a utiliza serviciile de transport feroviare metropolitane

- Disponibilitatea de a merge pe jos, cu bicicleta sau cu autoturismul personal pana
la cea mai apropiata statie de cale ferata

- Usurinta de a gasi un loc de parcare / Disponibilitatea unui loc de parcare la
resedinta

- Usurinta de a gasi un loc de parcare / Disponibilitatea unui loc de parcare la
destinatie

- Disponibilitatea de plata pentru un loc de parcare de resedinta sau de utilitate.

2.2.2. REZULTATE OBTINUTE

Preferinte in pretul unui loc de parcare

In cadrul anchetei de preferinte, persoanele recenzate au aratat care este pretul pe care
acestia sunt dispusi sa il plateasca pentru un loc de parcare atat pe ora, cét si pe an.

In cazul pretului unei parcari pe ora, aproape jumatate, respectiv 46% dintre respondenti
au declarat ca sunt dispusi sa plateasca sub 3 lei/ora pentru un loc de parcare in
Regiunea Bucuresti lIfov. 23% dintre acestia sunt dispusi sa plateasca 3 lei/ora pentru un
loc de parcare, in timp ce 26% sunt dispusi sa plateasca peste 5 lei/ora.
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Peste 7 lei pe ord mmmmmm 4%
7lei/ora WM 1%
6.5 lei /ora 0%
6lei/ora W 1%
S5.5lei/orda 1 0%
S5lei/orda NI 20%
45lei/orda 1 0%
4lei/ora mmmmm 3%
35lei/ora mH 2%
3lei/orda I 23%
sub 3 lei I 46%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Figura 2.2-1. Preferinte in pretul unui loc de parcare pe ora

in ceea ce priveste pretul unei parcari de resedinta, 22% dintre respondenti au declarat
ca sunt dispusi sa plateasca sub 150 lei/an, 15% - intre 401 si 500 lei/an, in timp ce 21%
sunt dispusi sa plateasca peste 600 de lei/an.

peste 1200 de lei/an EEEEEEE———————— 7%
fntre 1001 si 1200 de lei/an TEEE——————— 5%
intre 801 si 1000 de lei/an  ———— 5%
intre 601 si 800 de lei/an n— 4%
intre 501 si 600 de lei/an TS ]2%
intre 401 si 500 de lei/an T 15%
intre 351 si 400 de lei/an ———— 4%
intre 301 si 350 de lei/an EE—————— 5%
intre 251 si 300 de lei/an MEEEEEEEE————— 7%
intre 201 si 250 de lei/an EEEEEE———— 5%
intre 151 5i 200 de lei/an EEEEEEEEEEEEEEEES———— 0%
sub 150 lei/an e 02

0% 5% 10% 15% 20% 25%

Figura 2.2-2. Preferinte in pretul unui loc de parcare de resedinta

Preferinte in alegerea modului de transport

in cadrul Anchetei de preferinte s-a realizat si o analiz& a factorilor de care respondentii
tin cont atunci cand aleg un mod de transport. Evaluarea a avut la baza calificative de la
1 la 5 in raport cu anumiti factori dupa cum urmeaza: 5 — Foarte important, 4 — Important,
4 — Neutru, 2 — Nu conteaza si 1 - Putin important.

Cea mai mica nota, 3,94 a reprezentat faptul ca in raport cu ceilalti factori, in alegerea
unui mod de transport, pentru respondenti cel mai putin important factor este confortul,
in timp ce cea mai mare nota, 4,50, reprezinta disponibilitatea mijlocului de transport.
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Siguranta & Securitate

4.11
Distanta pe care 0 am Viteza de deplasare
de parcurs
4.23 4.23
. L 4.50
Disponibilitatea 3.94
mijlocului de transport Confort
4.48 43 o
Durata de deplasare Accesibilitate

Figura 2.2-3. Factori de influenta in alegerea modului de transport

in ceea ce priveste pretul pe care locuitorii Regiunii Bucuresti — Ilfov sunt dispusi sa il
plateasca pentru o calatorie cu transportul public, cea mai mare pondere (33%) au
declarat ca sunt dispusi sa plateasca 3 lei si 16% sub 3 lei. L a polul opus, 23% dintre
respondenti sunt dispusi sa plateasca 5 lei, iar 10% sunt dispusi sa plateasca peste 5
lei.

peste 6 lei GGG
6lei N
55lei N
5 lei | —
4,5lei
4lei I——
3,5 lei N
3 lei I ———
Sub3lei I
0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figura 2.2-4. Preferinte in pretului unei calatorii cu transportul public

In ceea ce priveste posibilitatea ca respondentii care se de deplaseaza preponderent cu
autoturismul personal sa renunte la utilizarea acestuia in favoarea serviciilor de transport
public, daca acestea ar fi imbunatatite, 39% dintre acestia sunt dispusi sa renunte la
autoturismul personal daca serviciul de transport public ar fi imbunatatit, 40% dintre
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acestia au declarat ca este posibil s& nu mai utilizeze autoturismul personal, iar doar 11%
dintre persoane au declarat ca nu ar renunta la utilizarea autoturismului personal.

B As renunta la utilizarea
autoturismului personal

@ Este posibil sa nu mai utilizez
autoturismul personal pentru
unele deplasari

@ Este putin probabil sa renunt
la utilizarea autoturismului

BNu as renunta la utilizarea
autoturismului personal

Figura 2.2-5. Disponibilitatea renuntarii la autoturismul personal

Costurile de transport ale respondentilor

In ceea ce priveste costul lunar pe care respondentii il platesc pentru diferite moduri de
transport pe care le utilizeaza, acestia au raspuns pentru fiecare mod de transport utilizat
astfel:

Pentru transportul public un procent de aproape 50% dintre acestia au declarat ca platesc

sub 50 pe luna, 34% au declarat ca platesc intre 50 si 100 de lei/lund, iar doar 4% platesc
peste 200 de lei/luna.

peste 200 de lei - 4%

intre 151 5i 200 de lei [ 5%

intre 101 si 150 de lei [N 12%

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Figura 2.2-6. Cost lunar deplasari transportul public

n cazul persoanelor care se deplaseaza cu autoturismul personal, 10% dintre acestia au
declarat ca platesc sub 100 de lei/luna, cea mai mare pondere fiind in intervalul de 201
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si 400 de lei/luna, 35%. Costurile de peste 800 lei/luna sunt reprezentate de 10% dintre
respondenti.

peste 800 de lei NN 10%
intre 701 si 800 de lei GG 1%
intre 601 si 700 de lei NN 6%
intre 501 5i 600 de lei NN 9%
intre 401 5i 500 de lei NGNS 13%
intre 301 5i 400 de lei NN 16%
intre 201 5i 300 de lei NN 16%
intre 100 5i 200 de lei NN 15%

sub 100 de lei NN 10%

0% 2% 4% 6% 8% 10% 12% 14% 16% 18%

Figura 2.2-7. Cost lunar deplasari autoturism personal

Pentru utilizatorii serviciilor de Taxi sau Ride Sharing cea mai mare pondere, de 76%,
este a persoanelor care platesc maxim 150 lei/luna pentru aceste servicii.

peste 800 delei MW 1%
intre 701si800de lei | 0%
intre 601 si 700 de lei 1 0%
intre 501 si600delei ®W 1%
intre 401si500de lei mE 1%
intre 301 si 400 de lei Wl 2%
intre 251 si 300 de lei N 4%
intre 201 si 250 de lei T 5%
intre 151 si 200 de lei T 9%
intre 101 si 150 de lei NEEEEEEEEEEE———— 16%
intre 51 si 100 de lei N 30%

sub 50 de lei NN 30%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

Figura 2.2-8. Cost lunar deplasari Taxi si Ride Sharing

Accesibilitatea in statiile de transport public

in ceea ce priveste accesibilitatea in statiile de transport public, cea mai mare pondere a
raspunsurilor este in cazul respondentilor care sunt si la cea mai mica distanta pietonala
fatad de o statie de transport public, respectiv 26% dintre respondenti sunt la o distanta
pietonala de 3 minute, 24% la o distanta pietonald de 5 minute, in timp ce 6% sunt la o
distanta pietonala de peste 20 de minute fata de o statie de transport public.
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@3 minute

@5 minute

@10 minute

@8 minute

@15 minute

WM peste 15 minute

@12 minute

®20 minute

®Nu am acces la o statie
de Transport Public

B peste 30 minute

W25 minute

Figura 2.2-9. Distanta pietonala pana la cea mai apropiata statie de transport public

in cazul statiilor de cale ferata, peste 70% dintre respondenti au declarat ca au domiciliul
la o distanta pietonala de cel putin 30 de minute ca nu au deloc acces la o statie de cale
ferata. Doar 14% locuiesc la o distanta pietonala de cel mult 20 de minute fata de o statie

de cale ferata.

@ peste 30 minute

BNu am acces la o statie de
cale ferata

B30 minute

B20 minute

#15 minute

@25 minute

B10 minute

@5 minute

B8 minute

B3 minute

Figura 2.2-10. Distanta pietonala pana la cea mai apropiata statie de cale ferata
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Elasticitatea temporala pentru folosinta un mijloc de transport pana la cea mai apropiata
statie de transport public

in cadrul chestionarului de mobilitate, respondentii au fost intervievati in legatura cu
timpul pe care acestia sunt dispusi sa il parcurga cu diferite moduri de transport péana la
o statie de transport public din zona domiciliului.

in cazul deplasarilor pietonale, 33% dintre acestia au declarat ca sunt dispusi sa parcurga
o distanta pietonala intre 5 si 8 minute pana la o statie de transport public, 29% sub 5
minute, iar cea mai mare distanta pietonala este intre 12 si 15 minute, cu o pondere de
4%.

Bintre 5 si 8 minute

W sub 5 minute

Wintre 8 si 10 minute

®intre 10 si 12 minute

Wintre 12 si 15 minute
Am deja acces la o statie
de transport public

BNu as fi dispus(a) sa merg

pe jos
@ peste 15 minute

Figura 2.2-11. Elasticitate temporala distanta pietonala

Peste jumatate dintre respondenti (54%), au fost reticenti in ceea ce priveste deplasarea
cu bicicletal/trotineta, in timp ce 11% dintre acestia sunt dispusi s&@ mearga intre 5 si 8
minute, iar doar 4% dintre acestia sunt dispusi sa parcurga intre 12 si 15 minute.

@ Nu as folosi bicicleta /
trotineta

Bintre 5 si 8 minute

@ sub 5 minute

Wintre 8 si 10 minute

B peste 15 minute

Wintre 10 si 12 minute

Wintre 12 si 15 minute

Figura 2.2-12. Elasticitate temporala bicicleta/trotineta
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In cazul deplasarilor cu autoturismul personal, 57% dintre respondenti au declarat ca nu
ar fi dispusi sa foloseasca autoturismul personal, iar 11% sunt dispusi sa mearga intre 8
si 10 minute. Cel mai mare interval de timp este intre 12 si 15 minute, cu o pondere de
5% dintre respondenti.

@ Nu as folosi autoturismul
Wintre 8 si 10 minute
Wintre 5 si 8 minute

sub 5 minute

peste 15 minute

Wintre 10 si 12 minute

Bintre 12 si 15 minute

Figura 2.2-13. Elasticitate temporala autoturism

Experienta respondentilor de utilizare a serviciilor de transport public de suprafata si
metrou

In cadrul Anchetei de mobilitate s-a realizat si o analiza a experientei persoanelor
intervievate in raport cu serviciile si infrastructura de transport din zona de analiza si
recurenta intdmpinarii unor anumite situatii. Evaluarea a avut la baza calificative de la 1
la 4 in raport cu frecventa aparitiei unor situatii dupa cum urmeaza 1 deseori, 2 rareori, 3
uneori si 4 niciodata.

in cazul transportului public de suprafaté, cea mai mica nota, de 1.50, a fost obtinuta de
experienta perceputa a utilizatorilor privind respectarea graficului de circulatie (intarzierea
mijloacelor de transport la sosirea in statie), iar cea mai mare nota, de 3.59, (aproape
niciodata) a fost acordata evenimentului ca persoanele sa fie agresate/hartuite in statie.

Prezentam mai jos notele obtinute pentru toate situatiile prezentate, din perspectiva
experientei utilizatorilor cu privire la frecventa unor anumite situatii.
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Mijloacele de transport au
intarzieri la sosirea in statie
3.50 Mijloacele de transport nu au
3.00 1.50 288 sosit deloc in statie / curse
anulate

Nu am reusit s& gasesc statia
de transport public
3.22

2.50

N4 Mijlocul de transport s-a

Nu stiu cand soseste mijlocul
defectat in timpul cursei

de transport in statie 203

Nu am incaput in mijlocul de

Nu am prins legatura cand a
2.38 transport si a trebuit sa il

trebuit sa schimb mijlocul de 2.28

transport astept pe urmatorul
2.51
oo 2.57 Mis-aintamplat s3 am
Nu am avut de unde sa imi . . -
. sentimente de nesiguranta in
cumpar bilet '

transportul public sau in statii
Am asitsat la incidente de Mi s-a intamplat sa fiu
hartuire / agresiune in 3.00 3.32 hartuit(a) / agresat(a) in
transportul public sau in statii ' transportul public sau in statii

Figura 2.2-14. Grad de satisfacere utilizatori transport public de suprafata

in cazul utilizatorilor de metrou, cea mai mica nota, de 2.47, a fost obtinuta de experienta
perceputa a utilizatorilor privind respectarea graficului de circulatie (intarzierea
mijloacelor de transport la sosirea in statie). Cea mai rara experienta a utilizatorilor de
transport public a fost aceea de a fi gresati sau hartuiti in mijloacele de transport public
sau in statii, aceasta experienta primind o nota de 3.32.

Prezentam mai jos notele obtinute pentru toate situatiile prezentate, din perspectiva
experientei utilizatorilor cu privire la frecventa unor anumite situatii.
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Mijloacele de transport au intarzieri
la sosirea in statie

4.00 247 . )
Nu am reusit sa gasesc statia de 350 Mijloacele de transport nu au sosit
transport public 3 g0 ‘ 3.42 deloc in statie / curse anulate
) 3.00 .

3.42 Mijlocul de transport s-a defectat in

timpul cursei

Nu stiu cand soseste mijlocul de
transport in statie 3.15

Nu am Tncaput in mijlocul de
2.35 transport si a trebuit sa il astept pe
urmatorul

Nu am prins legéatura cand a trebuit 2.85
sa schimb mijlocul de transport

3.59

Nu am avut de unde sa Tmi cumpar
bilet

Mi s-a intdmplat s& am sentimente
3.18 . . .
de nesiguranta in transportul public
sau n statii

Am asitsat la incidente de hartuire / 3,34 358 Mi s-a intdmplat sa fiu hartuit(a) /
agresiune Tn transportul public sau "= agresat(a) in transportul public sau
in statii in statiile de asteptare

Figura 2.2-15. Grad de satisfacere utilizatori metrou

in ceea ce priveste gradului de satisfactie al utilizatorilor transportului public din zona de
analiza, acestia au oferit note de la 1 la 4 in raport cu anumite aspecte vizate, 1
insemnand deloc multumit(a), 2 — nu prea multumit(a), 3 — destul de multumit(a) si 4 fiind
foarte multumit(a).

Cea mai mica nota primitd de transportul public de suprafata (1.90), este legata de
nemultumirea utilizatorilor in legatura cu curatenia din mijloacele de transport, in timp ce
la olul opus mare majoritate este multumita de pretul unei calatorii cu transportul public
de suprafata, acest aspect avand o nota de 3.01.

Prezentam mai jos notele obtinute pentru toate aspectele vizate din perspectiva gradului
de satisfactie al utilizatorilor.
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Usurinta de a ajunge in
statie
- 3.50 i
Pretul Calitoriei 288 Conditiile (;?aﬁisteptare in

3.01 3.00 202

Accesibilitatea statiilor
pentru persoane cu
mobilitate redusa

Curatenie

1,90 1.67

Accesibilitatea vehiculelor
pentru persoane cu

Tncalzire
1.71 mobilitate redusa

2.46

1.98 Frecventa mijloacelor de

Aer Conditionat . 1.98 transport

2.23 1.91 Disponibilitatea harti, orare,

panouri electronice, aplicatii
mobile

Transferul intre linii

1.96
Durata de deplasare in 193 58 Posibilitatile de achizitionare
vehicul : 2.32 a biletelor
Durata de asteptare in statie Locurile d|s_pon|b|Ie "
; : vehicul

Figura 2.2-16. Grad de satisfacere utilizatori transport public de suprafata

In cazul acestor factori de satisfactie, in cazul metroului, cele mai mici note sunt de 2.80
si 2.81 pentru accesibilitatea Tn vehicule si statii pentru persoanele cu mobilitate redusa /
deficiente de vedere. Cel mai satisfacator aspect pentru utilizatorii acestui mod de
transport este reprezentat de posibilitatea de achizitionare a biletelor, cu o nota de 3.42.

Prezentam mai jos notele obtinute pentru toate aspectele vizate din perspectiva gradului
de satisfactie al utilizatorilor.
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Usurinta de a ajunge in statie

Pretul Caltoriei 3.50 3.03 Conditiile (i(taaf}?teptare in
3.23 68 Accesibili ;
2.82 ccesibilitatea stat,ulqr. pentru
Curatenie persoane cu mobilitate
2.98 redusa

Accesibilitatea vehiculelor
2.80 pentru persoane cu mobilitate
redusa

Incalzire

3.18

Frecventa mijloacelor de

Aer Conditionat 300 transport

3.09

Transferul intre linii

Disponibilitateaharti, orare,
anouri electronice, aplicatii
3'1d) mobile

Durata de deplasare in 337 Posibilitatile de achizitionare a
vehicul 4 301 307 542 biletelor

Durata de asteptare in statie Locurile disponibile in vehicul

Figura 2.2-17. Grad de satisfacere utilizatori metrou
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2.3. ANCHETE ORIGINE — DESTINATIE PENTRU TRANSPORTUL

GENERAL S| DE MARFA
2.3.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Obiectivul principal al anchetelor origine-destinatie este de a identifica tiparele de
mobilitate origine-destinatie (O/D) ale vehiculelor care calatoresc in interiorul, la intrarea,
la iesirea sau in tranzitul zonei Bucuresti-lifov si de a colecta informatii privind tipul
vehiculului, scopul célatoriei, orele si duratele de incepere-sfarsit ale calatoriei, frecventa
cu care au loc deplasarile si dupa caz tipul de marfa transportata in cazul vehiculelor de
marfa.

Scopul acestei activitati este de a determina rata deplasarilor care au loc atat in interiorul
zonei de analiza, cat si in raport cu zonele externe imediat invecinate sau cu restul tarii,
respectiv:

- Fluxuri intern-intern: Deplasari care incep si se termina in limitele zonei de analiza;

- Fluxuri intern-extern: Deplasari care incep in zona de analiza si se termina in afara
acesteia;

- Fluxuri extern-intern: Deplasari care incep in afara zonei de analiza si se termina
in interiorul acesteia;

- Fluxuri extern-extern: Deplasari de tranzit care incep in afara zonei de analiza,
tranziteaza zona Bucuresti-lifov si se termina tot in afara zonei de analiza. Fluxul
de tranzit: Acesta este definit drept calatorii care vin din afara orasului si ies din
oras cu simplul scop de a tranzita zona de studiu.

Aceste anchete au fost efectuate la principalele intrari in mun. Bucuresti li au constat in
realizarea unei actiuni comune cu Politia rutiera lifov, in vederea opririi vehiculelor in trafic
si aplicarea unui scurt interviu fata in fata, cu conducatorii de autoturisme, vehicule
transport persoane si camioane usoare / furgonete si vehicule grele de marfa pentru a
colecta informatii despre fluxurile de trafic intern, de iesire, de intrare si de tranzit.

in amplasamentele stabilite, in prealabil s-a realizat contorizarea fluxului de vehicule la
nivelul unei zile obisnuite de lucru, in vederea determinarii esantioanelor reprezentative
de minim 2% din totalul vehiculelor, si a pasului de sondare pentru a avea o
reprezentativitate temporala buna.

Anchetele Origine Destinatie pentru traficul general si cel de marfa au fost realizate in
perioada noiembrie-decembrie 2023, in zile obisnuite de lucru pe principalele artere
rutiere de acces in Mun. Bucuresti, respectiv: A1 (Pitesti), A2 (Constanta), A3 (Ploiesti),
DN1 (Ploiesti), DN1A (Ploiesti), DN2 (Buzau), DN3 (Calaras), DN4 (Oltenita), DN5
(Giurgiu), DN6 (Alexandria), DN7 (Targoviste), DJ,401 (Berceni), DJ601A (Dragomiresti).
Numarul de interviuri stabilit prin Caietul de Sarcini (500 de interviuri in 20 de locatii) este
insuficient (judecand dupa numarul de locatii stabilit prin CS ar iesi, numai 25 de interviuri
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per punct). Astfel se propune realizarea anchetelor OD in principalele artere de penetratie
in relatie cu zonele externe, totalizand un numar de peste 4500 de interviuri care a fost
stabilit separat pe fiecare artera functie de intensitatea traficului, si tindnd seama de un
pas stabilit de sondare dupa cum urmeaza:

Tabelul 2.3-1. Esantioane de sondare pentru Anchetele Origine - Destinatie

Punct | Esantion | Realizat | Procent Realizare
DN2 400 415 104%
DNG6 300 308 103%
DN5 300 302 101%

DN1A 300 311 104%
DN1 700 738 105%

DJ601A 150 161 107%
DN7 250 261 104%
DN4 250 250 100%

DJ401 150 151 101%
DN3 250 269 108%
Al* 600 600 100%
A2* 400 400 100%
A3* 400 400 100%

* Date furnizate de CESTRIN

Anchetele s-au desfasurat in-situ cu operator de interviu si cu sprijinul Politiei Rutiere care
la indicatia operatorului a oprit vehicule cu un pas de sondare prestabilit pentru fiecare
amplasament functie de volumul de trafic total zilnic si de esantionul stabilit.

Pentru transportul privat (autoturisme), operatorul a adresat conducatorului auto o serie
de intrebari cu privire la originea, destinatia, scopul si frecventa deplasarii si va nota
raspunsurile intr-un formular.

Pentru transportul de marfa, operatorul a notat tipul de vehicul si a adresat conducatorului
auto o serie de intrebari cu privire la originea, destinatia, scopul si frecventa deplasarii,

tipul de marfa transportat si cantitatea.

Prezentam mai jos cele 13 puncte de intervievare aflate pe principalele coridoare de
penetratie din Municipiul Bucuresti in care s-au realizat anchete Origine — Destinatie.
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Tabelul 2.3-2. Amplasamente pentru anchetele O-D

Repere
FUTE Strada § Repere
1. DN1 Sos. Bucuresti - Ploiesti Intre Petresti si Otopeni
2. DN1A Sos. Bucuresti - Targoviste Buciumeni - Mogosoaia
3. DN3 Bulevardul Biruintei Spital Sfantul Sava
4. DN2 Sos. Bucuresti — Urziceni lesire Sat Afumati
5. A1 Autostrada A1 Ciorogarla
6. A2 Autostrada A2 Manolache
7. DNG6 Sos. Alexandriei Comuna Cornetu - Bulgaru
8. DN4 Sos. Oltenitei Intrare in oras, Tnainte de centura
9 DN5 Drumul National 5 Inainte de mjirl:/eaa in comuna
10. DN7 Sos. Rasaritului Inainte de orasul Chitila
11. DJ401 Sos. Berceni __lesire cartierul nou Berceni
12. DJ 601A I.L. Caragiale, Chiajna Intre Bacu si Dragomiresti — Deal
13. A3 Autostrada A3
Caciul O
O
_— Oas
Ploiesti Oon
Oonia
. ©on2/ess
Ploiesti op'°'e$“ Oon:
O Qona
TA . t N
argovis b o A gznz
O onr
ODJ401 - Sos. Berceni
DB © DU601A- Chigjna- 1L
© o Calarasi
Pitesti
© Constanta
OA _ Oltenita
exandria o o
Giurgiu GR

Figura 2.3-1. Amplasamente Anchete O-D

BOGAZIC]
Wt PROJEAS 50/198



2.3.2. REZULTATE OBTINUTE

Prezentam mai jos analiza spatiala distributiei deplasarilor in interiorul Regiunii Bucuresti-
lIfov pentru deplasarile realizate cu mijloace de transport motorizate recenzate pe fiecare
artera majora de penetratiei din jurul zonei de analiza.

Fiind anchetate vehicule la un pas fix, s-a realizat si compozitia traficului general pe tipuri
de vehicule dupa cum este prezentat in urmatorul grafic.

DN7 - Chitila
DNG6 - Bragadiru Autoturism
DNS5 - Jilava
DN4 - Sos. Oltenitei ®Mini-van
DNS3 - Branesti _
DN2 - Afumati W Motocicleta
DN1A - Mogosoaia 50/ .
' : @ Vehicul greu de marfa
DNL1 - Otopeni (>7.5t)
DJ601A - Chiajna B Vehicul usor de marfa
DJ401 - Sos. Berceni | (<7.5t)

0% 20% 40% 60% 80% 100%

Figura 2.3-2. Componenta traficului anchetat pentru fiecare categorie de mijloc de
transport

Se observa preponderenta autoturismelor in componenta traficului anchetat, astfel, din
prelucrarea anchetelor O-D a reiesit un grad mediu de utilizare al unui vehicul de 1.56 .
Distributia numarului de ocupanti din vehiculele recenzate este prezentata in graficul de
mai jos.

8 0%

6 0%

501 1%

4 Il 3%

3 I 7%

2 |I— 31%

1| m——— 59%

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70%

Figura 2.3-3. Repartitia numarului de ocupanti din vehiculele anchetate

51/198



In cazul vehiculelor de marfa, repartitia marfurilor transportate este preponderent
constituita din colete — 13%, materiale de constructii — 12% (datorat faptului ca in zonele
de periferie inca se dezvolta cartiere rezidentiale, complexe logistice etc.), dar si marfuri
alimentare fara temperatura controlatd — 11%. O mare parte din respondenti (29%) au
raspuns ,altele” intrucat nu s-au incadrat in vreo categorie predefinita de marfa, sau nu
au vrut sa raspunda.

Distributia marfii transportate pentru intregimea numarului de vehicule de marfa
anchetate este prezentata in urmatorul grafic.

BAltele
Colete

@ Materiale de constructii nelemnoase

@ Marfuri alimentare fara temperatura
controlata

@ Marfuri alimentare refrigerate sau congelate

B Cereale

@Deseuri

B Confectii

BLemn si cherestea

B Animale vii

@ Marfuri periculoase (carburanti, ingrasaminte

chimice, substante corozive, etc.)
@ Marfuri agabaritice

Figura 2.3-4. Distributia tipului de marfa din vehiculele anchetate

Utiliz&nd datele declarate privind destinatiile vehiculelor pentru care s-a realizat ancheta,
au fost realizate harti care ajuta la vizualizarea principalelor destinatii pentru fiecare acces
anchetat.
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Legendé' Scara: ‘"

100%

E_:_ Intensitatea frecventei de incidentd a destinatiei

Flgura 2.3- 5 Dlstrlbutla spatiala a destlnatnlor dinspre DJ401 Bercenl
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Legendé' Scara: ‘it

100%

[_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3-6. Dlstrlbutla spatiala a destinatiilor dlnspre DJ601A, Joita
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Legendé' Scara: ‘it

100%

[_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3- 7 Dlstrlbutla spatlala a destlnatulor dinspre DN1, Ploiesti

55/198 M CI\II TT/\ P TTTL S EESEZAFSI



Legenda: Scara: ‘M
0% 100%
E—:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei
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Legendé' Scara:
100%

[_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3- 9 Distributia spatiala a destinatiilor dlnspre DN2, Buzau
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Legendé' Scara: ‘it

100%

E—:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

o
/
/4

A\l s

¥

Flgura 2.3-10. Dlstrlbutla spatiala a destinatiilor dinspre DN3, Calarasi
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Legendé' Scara: ‘it

100%

[_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3-11. Dlstrlbutla spatiala a destinatiilor dlnspre DN4, Oltenita
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Legendé' Scara: ‘it

100%

[_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3-12. Dlstrlbutla spatiala a destinatiilor dlnspre DN5 Giurgiu
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Legendé' Scara: ‘it

100%

E—:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

~

Flgura 2.3-13. Dlstrlbutla spatiala a destlnatulor dinspre DNG6, Alexandria
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Legendé' Scara: ‘it

100%

E_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3-14. Dlstrlbutla spatiala a destlnatulor dlnspre DN7 Targoviste
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Legendi: Scara: ‘"
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Legendé' Scara: ‘it

100%

E—:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Figura 2.3-16. Distributia spatiala a destinatiilor dinspre A2, Constanta
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Legendé' Scara: ‘"

100%

E—:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

Flgura 2.3-17. Dlstrlbutla spatiala a destinatiilor dinspre A3, Ploiesti
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2.4. ANCHETE ORIGINE — DESTINATIE PENTRU TRANSPORTUL

PUBLIC
2.4.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Principalul obiectiv al anchetelor origine-destinatie (O/D) pentru transportul public este de
a determina tiparele de deplasare care se realizeaza uzual la nivelul sistemului de
transport public, pentru o selectie de cartiere si zone reprezentative regiunii Bucuresti-
[Ifov.

Scopul acestei activitati este de a determina principalele scopuri de deplasare ale
locuitorilor, precum si distributia duratelor de deplasare catre destinatii.

Anchetele au fost efectuate la principalele statii de transfer in zona urbana si periurbana
a Bucurestiului, si au constat in aplicarea unui scurt interviu calatorilor care utilizeaza
transportul public.

Aceste anchete au fost efectuate la principalele intrari in mun. Bucuresti li au constat in
realizarea unei actiuni comune cu Politia rutiera lifov, in vederea opririi vehiculelor in trafic
si aplicarea unui scurt interviu fata in fata, cu conducatorii de autoturisme, vehicule
transport persoane si camioane usoare / furgonete si vehicule grele de marfa pentru a
colecta informatii despre fluxurile de trafic intern, de iesire, de intrare si de tranzit.

Numarul de interviuri stabilit prin Caietul de Sarcini (500 de interviuri in 20 de locatii) este
insuficient (judecénd dupa numarul de locatii stabilit prin CS ar iesi numai 25 de interviuri
per punct). Astfel se propune realizarea anchetelor OD in principalele statii, totalizand un
numar de peste 1500 de interviuri care a fost stabilit separat pe fiecare statie functie de
traficul de calatori, dar si de numarul de locuitori din zona deservita.

Pentru a determina caracteristicile de mobilitate al utilizatorilor serviciilor de transport
public din zonele statiilor studiate, amplasamentele in care au fost desfasurate anchetele

origine-destinatie sunt prezentate in urmatorul tabel:

Tabelul 2.4-1. Esantioane de sondare pentru Anchetele Origine - Destinatie

Procent
Cartier Statie Esantion | Realizat .
’ ’ Realizare
Cartier
Bucuresti, Aparatorii Patriei Aparatorii 25 33 132%
Patriei
Bucuresti, Berceni Piata Sudului 50 184 368%
Bd. Bucurestii
Bucuresti, Bucurestii Noi Noi ’ 20 50 250%
. . Cartier
Bucuresti, Colentina . 20 41 205%
’ Colentina
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. . ) . Procent
Cartier Statie Esantion | Realizat .
’ ’ Realizare
Opera Comica
Bucuresti, Crangasi P . 30 64 213%
’ ’ Pentru Copii
Sos. Mihai
Bucuresti, Dristor 30 90 300%
Bravu
Parc Drumul
Bucuresti, Drumul Taberei ) 40 171 428%
’ Taberei
Bucuresti, lancului Piata lancului 20 38 190%
Bucuresti, Militari Lujerului 40 201 503%
Bucuresti, Pantelimon Sos. Morarilor 30 55 183%
Biblioteca
Bucuresti, Piata Unirii - Alba . .
’ i Nationala a 20 69 345%
lulia .
Romaniei
. . . Pod
Bucuresti, Politehnica . . 20 36 180%
’ Grozavesti
Bucuresti, Rahova Calea Rahovei 25 56 224%
Bucuresti, Salajan - Trapezului Piata Titan 25 63 252%
Bucuresti, Tei Bd. Lacul Tei 20 33 165%
Colegiul
Bucuresti, Tineretului National Gh. 20 69 345%
Sincai
o Bd. Nicolae
Bucuresti, Titan - Balta Alba , 30 157 523%
Grigorescu
Bucuresti, Vitan Calea Vitan 15 56 373%
IF, oras Bragadiru, Bragadiru Pod Centura 10 56 560%
Primaria
IF, oras Popesti-Leordeni, .
' p ’ . Popesti - 10 62 620%
Popesti-Leordeni T
’ Leordeni

Pentru calatorii din statiile de transport public, operatorul a adresat o serie de intrebari cu
privire la originea, destinatia, scopul si frecventa deplasarii si a notat raspunsurile intr-un
chestionar.

Prezentam mai jos cele 20 puncte de intervievare aflate in principalele statii din Municipiul
Bucuresti in care s-au realizat anchete Origine — Destinatie.
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o Bucurestii Noi

o Colentina
o Tei
o Crangasi
o Politehnica o lancului
o Pantelimon
o Militari
© it - awa wia O o
o Drumul Taberei o :
Dristor
o Rahova O : 0
Tineretulul o Salajan
o Berceni
o Popesti - Leordeni
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Figura 2.4-1. Distributia spatiald a amplasamentelor

2.4.2. REZULTATE OBTINUTE

Prezentam mai jos analiza spatiala distributiei deplasarilor in interiorul Regiunii Bucuresti-
lIfov pentru deplasarile realizate cu transportul public dintr-o selectie de cartiere si zone
ale zonei Bucuresti — llfov.

Din datele obtinute prin procesarea anchetelor origine-destinatie, au putut fi extrase date
relevante, care caracterizeaza deplasarile realizate cu transportul public. Astfel, in
urmatorul grafic se observa faptul ca in aproape toate zonele pentru care au fost realizate
anchetele, mai mult de 60% din deplasari se realizeaza in scop de deplasare catre locul
de munca.

Prin exceptie, se observa o pondere mare a deplasarilor realizate in scop de educatie in
zona Politehnica, datorata zonei de camin din cadrul Universitatii.
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Cartierele care au densitate a populatiei mare (compuse preponderent din locuinte de tip
bloc, cu mai mult de 5 etaje) sunt peste medie in materie de deplasari legate de serviciu.
Astfel, principalii generatori de deplasare sunt Berceni (68%), Dristor (67%), Drumul
Taberei (68%), Militari (68%), Salajan — Trapezului (70%). De asemenea, puternica
dezvoltare periurbana din zona Popesti Leordeni detine limita superioara, cu 75% din
totalul deplasarilor realizandu-se in scop de deplasare catre serviciu. Toate aceste date
sunt prezentate in graficul de mai jos.

Bucuresti, Aparatorii Patriei
Bucuresti, Berceni 68% 4%  13% 5% 4% |
Bucuresti, Bucurestii Noi 5% |
Bucuresti, Colentina 2] @ Serviciu (Deplasare catre locul de
Bucuresti, Crangasi cm
Bucuresti, Dristor 8% | ® Interes de serviciu
Bucuresti, Drumul Taberei
Bucuresti, lancului mEducatie (scoala, liceu, facultate)
Bucuresti, Militari 6% |
Bucuresti, Pantelimon & Cumparaturi
Bucuresti, Piata Unirii - Alba Iulia
Bucuresti, Politehnica 459 3Y 369 5% 18 0% |

insotirea / preluarea altei

Bucuresti, Rahova 67% 8% 12% 59 BN 4% persoane (copilul la scoala,
sotul/sotia la locul de munca, etc.)

Bucuresti, Salajan - Trapezului 70% 3% 10% 4%4% 9% | .

B Recreere (vizita, parc, agrement)
Bucuresti, Tei 58% 3% 23% A% A
Bucuresti, Tineretului 64% 4% 10% 7%

B Revenire la domiciliu
Bucuresti, Titan - Balta Alba 59% 5% 9% 11%
Bucuresti, Vitan 60% 4% 15% 7%
IF, oras Bragadiiru, Bragadiru 64% A 14% 29 2%

IF, oras Popesti-Leordeni, Popesti-Leordeni 75% 5% 9% 3% |

0% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 70% 80% 90% 100%

Figura 2.4-2. Distributia scopurilor de deplasare

Ulterior, au fost prelucrate datele privind duratele de deplasare uzuale ale calatorilor. La
nivelul tuturor zonelor pentru care au fost realizate anchete, doar 7% din calatori ajung la
destinatie in intervalul de 1 si 10 minute.

Altfel, majoritatea oamenilor (81%) isi realizeaza deplasarea in mai putin de o ora, in timp
ce 11% o realizeazé in intervalul 1 ora — 1 ora si 30 de minute. in mod evident, cartierele
centrale, care au acces bun la reteaua de metrou si transport public, au in medie, durate
de deplasare mai scazute in randul calatorilor.

Zonele analizate din llfov, precum Bragadiru, prezinta cele mai indelungate deplasari, cu
aproximativ 30% din numarul deplasarilor cuprinse in intervalul 1 ora — 1 ora si 30 minute.

Cartierele in care s-au identificat valori bune pentru duratele de deplasare sunt Piata
Unirii — Alba lulia, Politehnica, Crangasi, Tei, Tineretului, Vitan, lancului, Colentina si
Titan.
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Bucuresti, Aparatorii Patriei

5% 9% 15% 25% 16% 4% ) ) .
. ®intre 1si 10 minute
Bucuresti, Berceni 59 119, 189, 20% 16% 8% 2%
Bucuresti, Bucurestii Noi 9%, 13% 218, 229, 9% 4% 1%, mintre 11 si 20 de minute
Bucuresti, Colentina 9% 14% 23% 16% 16% 2%
Seurest, Cranaasi Wintre 21 si 30 de minute
B 57 21% 26% 28%
Bucuresti, Dristor 8% 16% 25% 22% % | 5% 1% Wintre 31 si 40 de minute
Bucuresti, Drumul Taberei 6% 1% 17% 21% 10% 7% 6%
) - intre 41 si 50 de minute
Bucuresti, lancului 14% 14% 19% 29% 7% 1%%
Bucuresti, Militari - - = . . N
6% 14% 17% 16% TN T wintre 51 de minutesi 1 orz
Bucuresti, Pantelimon 5% 10% 18% 16% 10% A 5%
- i . Wintre 1 ora si 1h 10 minute
Bucuresti, Piata Unirii - Alba lulia 14%, 199, 29% 22%
Bucurest, Politehnica 16% 239, 18% 24% 4%1%1% wintre 1h 11 minute si 1h 20 de
i minute
Bucuresti, Rahova 17% 159, 19% 12% 10% 2% 3%
i jan - i Wintre 1h 21 de minute si 1h 30
Bucuresti, Salajan - Trapezului 11% 10% 145 18% 10% 8% 6% 3% de minute
Bucurest, Tl 18% 22% 19% CMFTEVE  winte 1h 31 de minute si 1h 40
) . de minut
Bucuresti, Tineretului % 22% 22% 16% 10% 5% 3% minue
Bucuresti, Titan - Balta Alba 8% 20% 7% 16% 12% 4% 4% 2% .ggfnil:n? de minute si 1h 50
Bucuresti, Vitan - T
7% 20% 21% 20% TV ginice 1h 51 de minutesi2 ore
IF, oras Bragadiru, Bragadiru 5% 11% 7% 15% 8% 12% 99,
IF, oras Popesti-Leordeni, Popesti-Leordeni &% 7% 15% 14% 5% 7% 5% WPeste 2 ore
% 10% 20% 30% 40% 50% 60% 0% 80% 90% 100%

Figura 2.4-3. Distributia duratelor de deplasare

Pentru fiecare dintre zonele asociate statiilor in care s-au efectuat anchetele de origine-
destinatie au fost realizate harti de tip heatmap pentru a vizualiza principalele destinatii
ale locuitorilor zonelor respective. Astfel, principalele tipare de deplasare sunt prezentate
in urmatoarele harti.
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Legendé: Scara: "
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Figura 2.4- 4 Harta de densﬂate a destlnatulor din cartierul Aparatoru Patriei
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Flgura 2.4-5. Harta de densitate a destlnatulor d|n cértlerul Berceni
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Legendé' Scara: "
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Flgura 2.4-6. Harta de denS|tate a destlnatnlor d|n orasul Bragadlru
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Figura 2.4-7.
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Harta de densitate a destinatiilor din cartierul Bucurestii Noi
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Legenda: Scara: ‘"
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densitate a destinatiilor din cartierul Colentina
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Legendé: Scara: "
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Flgura 2.4-9. Harta de densﬂéte a destlnatulor din cartierul Crangasi
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Figura 2.4-10. Harta de densitate a destinatiilor din cartierul Drumul Taberei
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Figura 2.4-11. Harta d
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Flgura 2.4-12. Harta ddensﬂate a destlnatulor d|n cartlerul lancului "
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Flgura 2.4-13. Harta de denS|tate a destlnatulor din cartlerul Militari
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Legendé' Scara: ‘i
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Flgura 2.4-14. Harta de densitate a destlnatulor d|n carhérul Pantelimon
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Figura 2.4-15. Harta de densitate a déstina’giilor dincartierul Politehnica
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Legendé' Scara: ‘i

100%

E_:_ Intensitatea frecventei de incidenta a destinatiei

83/198 :@!ﬁ. CI\,ITT/\ P 1S Elggf‘iz;&r‘il



Legenda: Scara: ‘i
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Figu.r'a 2.4-17. Harta de densitate a detina’;iildr din cartierul Rahova
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Legenda: Scara: ‘i
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Flgura 2 4-18. 'Harta de denS|tate a destlnatulor d| cartierul Salajan |
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Flgura 2 4- 19 Harta de densitate adestlnatnlor d|n cartierul Tei
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Legendé: Scara: ‘i
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Flgura 2.4- 20 Harta de densntate a destlnatulor din cartierul Tlneretulw
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Flgura 2.4-21. Harta de densntate a destlnatulor din cartlerul Titan

T CIVITTA _nia. 5%2ea a5 105



Legenda‘i' Scara: ‘i
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Figura 2. 4- 22 Harta de densﬂate a destlnatulor din cartlerul Piata Un|r|| - Alba lulia
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Flgura 2.4-23. Harta de denS|tate a destlnatnlor d|n cartlerul Vltén
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2.5. RECENZAREA TRAFICULUI GENERAL
2.5.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

in cadrul procesului de colectare date s-au realizat Contorizari de trafic pe artere rutiere,
pe o selectie de 80 de segmente de drum pentru a determina volumul de trafic, pe
directie, pe clase de vehicule si pe intervale orare. Aceste date vor fi utilizate Tn calibrarea
modelului de atribuire pe itinerarii din cadrul modelului de transport.

Recenzarea traficului s-a realizat pentru a determina volumele existente de trafic si pentru
a evalua compozitia pe clase de vehicule, pe directii si intervale orare. Contorizarile s-au
realizat Tn luna noiembrie 2023, in zile obisnuite de lucru, cu conditii meteorologice
favorabile (fara fenomene de ploaie, ninsoare, ceata, inghet sau similare), fara
evenimente speciale (targuri, maratoane, devieri de trafic, etc) pe intreaga durata a zilei.

Colectarea datelor de trafic s-a realizat pentru peste 100 de locatii pe intreaga zona de
analiza, din care vor fi folosite in procesul de calibrare minim 80 dintre acestea. Pentru
60 de amplasamente s-au obtinut imagini filmate din sistemul de supraveghere video al
Politiei Locale a Mun. Bucuresti, prin intermediul Centrului de Management al Traficului
din cadrul Administratiei Strazilor, amplasamente situate preponderent in centrul mun.
Bucuresti, iar pentru restul amplasamentelor de pe zona periurbana si jud. llifov, s-au
amplasat echipamente proprii de contorizare a traficului.

Amplasamentele propuse tin seama de importanta arterelor la nivelul retelei de transport,
si de intensitatea traficului pe fiecare dintre artere, dar si de distributia lor pe intreg
teritoriul. Locatiile stabilite sunt prezentate mai jos si au fost stabilite in lungul Cordoanelor
(CordonLine) si Sectiunilor (SectionLine) relevante in vederea calibrarii matricelor de
cerere de transport.

Astfel au fost stabilite 82 de amplasamente, dintre care 15 se afla pe teritoriul judetului
[Ifov pe cele 3 autostrazi, 8 drumuri nationale si principalele drumuri judetene, vizandu-le
in mod special pe cele radiale care converg catre zona centrala a municipiului Bucuresti
si 67 de puncte Tn municipiul Bucuresti, conform hartii si tabelului prezentate mai jos.
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Tabelul 2.5-1. Amplasamente Contorizare Transport Privat

ID Amplasament ID Amplasament

BO1 | Bd. Aerogarii x Sos. Bucuresti - Ploiesti B42 | Bd. Eroilor x Bd. Eroii Sanitari

B02 | Piata Presei x Bd. Poligrafiei B43 | Piata Unirii x Splaiul Independentei

BO3 | Piata Romana x Bd. Lascar Catargiu B44 | Bd. Corneliu Coposu x Bd. Mircea Voda
BO4 | Bd. |.C. Bratianu x Str. Coltei B45 | Calea Serban Voda x Str. Cutitul de Argint
BO5 | Bd. Dimitrie Cantemir x Bd. Marasesti B46 | Bd. lancu de Hunedoara x Str. Roma
BO6 | Bd. lon Mihalache x Str. Arh. lon Mincu B47 | Bd. |. de Hunedoara x Calea Dorobantilor
BO7 | Sos. Alexandria x Str. Antiaeriana B48 | Sos. Stefan cel Mare x Calea Floreasca
BO8 | Sos. Oltenitei x Sos. Vitan-Béarzesti B49 | Sos. Stefan cel Mare x Str. Lizeanu

B0O9 | Str. Barbu Vacarescu x Sos. F. de Glucoza | B50 | Sos. Stefan cel Mare x Str. Dr. Grozovici
B10 | Calea Grivitei x Pod Constanta B51 | Sos. Mihai Bravu x Bd. Ferdinand |

B11 | Aleea Privighetorilor x Str. Vadul Moldovei | B52 | Sos. Mihai Bravu x Bd. Decebal

B12 | Sos. Pipera, Intrare DRPCIV B53 | Sos. Mihai Bravu x Calea Dudesti

B13 | Sos. Colentina x Str. Ziduri Mosi B54 | Sos. Mihai Bravu x Calea Vitan

B14 | Sos. Colentina x Str. Plumbuita B55 | Sos. Mihai Bravu x Splaiul Unirii

B15 | Sos. Colentina x Sos. Andronache B56 | Sos. Viilor x Str. Spatarul Preda

B16 | Sos. Colentina x Str. Gherghitei B57 | Calea Rahovei x Bd. Tudor Vladimirescu
B17 | Sos. Colentina, Statia Pasaj Colentina B58 | Sos. Panduri x Str. Prof. Dr. Reiner

B18 | Bd. Th. Pallady x Bd. 1 Decembrie 1918 B59 | Bd. luliu Maniu x Bd. Doina Cornea

B19 | Sos. Giurgiului x Str. Sura Mare B60 | Bd. Banu Manta x Sos. Nicolae Titulescu
B20 | Sos. Giurgiului x Drumul Gazarului B61 | Splaiul Independentei x Sos. Orhideelor
B21 | Sos. Giurgiului x Str. Luica B62 | Splaiul Independentei x Sos. Orhideelor
B22 | Sos. Oltenitei, statia Opris llie B63 | Calea 13 Septembrie x Bd. Libertatii
B23 | Bd. luliu Maniu x Str. Dealul Tugulea B64 | Calea 13 Septembrie x Bd. T. Vladimirescu
B24 | Bd. luliu Maniu x Str. Dezrobirii B65 | Calea 13 Septembrie x Drumul Sarii

B25 | Bd. luliu Maniu x Str. Moinesti B66 | Drumul Sarii x Str. Nabucului

B26 | Bd. luliu Maniu x Drumul Bacriului B67 | Calea Vacaresti, Intrare Sun Plaza

B27 | Piata lancului x Sos. lancului IFO1 | DN1 x Str. 23 August, Otopeni

B28 | Sos. lancului x Str. Lt. Victor Manu IFO2 | Autostrada A3

B29 | Sos. lancului x Str. Sarafinesti IFO3 | DN601A, Dragomiresti - Deal

B30 | Bd. Chisindu x Sos. Pantelimon IFO4 | DN2, Afumati

B31 | Bd. Chisindu x Sos. Pantelimon IFO5 | DN3, Brénesti

B32 | Sos. Pantelimon x Sos. Fundeni IFO6 | Autostrada A2

B33 | Sos. Pantelimon x Sos. Garii Catelu IFO7 | DN4

B34 | Bd. Timisoara x Str. Brasov IFO8 | DJ401, Berceni

B35 | Sos. Virtutii x Bd. Uverturii IFO9 | DN5, Jilava

B36 | Str. Liviu Rebreanu x Bd. 1 Dec. 1918 IF10 | DC19, Magurele

B37 | Calea Mosilor x Str. Popa Petre IF11 | DN6, Bulgaru

B38 | Piata Operei x Splaiul Independentei IF12 | DJ602, Domnesti

B39 | Bd. Elisabeta x Bd. Schitu Magurele IF13 | Autostrada Al

B40 | Bd. Aviatorilor x Str. Arh. lon Mincu IF14 | DN7, Chitila

B41 | Bd. P. Protopopescu x Str. Matei Voievod | IF15 | DN1A x Sos. Chitila Padure, Mogosoaia
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Figura 2.5-1. Amplasamente contorizare transport privat

Procesarea datelor s-a realizat utilizadnd software de detectie cu Inteligentad Artificiala
procesul fiind automatizat, utilizdnd imagini video din diverse surse. Prezentam mai jos
un exemplu de flux de procesare video Al si rezultatele obtinute.

S IANCULULTO-MBRAVU - OBRJECT DISTRIBUTION

Figura 2.5-2. Procesare date contorizare vehicule folosind Al
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2.5.2. REZULTATE OBTINUTE

Prezentam in cele ce urmeaza o selectie a unghiurilor de vizibilitate in punctele de
contorizare, cat si reprezentari grafice ale distributiei orare a volumelor de trafic pe
ambele directii ale segmentelor de drum contorizate. Vehiculele contorizate au fost
grupate pe patru clase, respectiv autoturism (Car), vehicul usor de marfa <3.5 tone (LGV),
vehicul greu de marfa >3.5t (HGV) si bicicleta (Bike). Directile de deplasare au fost
codificate in functie de directia spre care se indreapta fluxul de vehicule in raport cu
punctele cardinale (nord, sud, est, vest).

BN 1 .
~ _- AD17_1.C.Britianu_NORD

e i L1
8 Ase1_Mihalache_sup e

PR
1F01_DN1_NORD

Figura 2.5-3. Vederi in locatiile contorizate — selectie amplasamente
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Figura 2.5-4. Volume de Trafic — Amplasamentul BO1 — Bd. lon lonescu de la Brad
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Figura 2.5-5. Volume de Trafic — Amplasamentul BO2 — Bd. Poligrafiei
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Figura 2.5-8. Volume de Trafic — Amplasamentul BO5 — Bd. Dimitrie Cantemir
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Figura 2.5-9. Volume de Trafic — Amplasamentul BO6 — Bd. lon Mihalache
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Figura 2.5-22. Volume de Trafic — Amplasamentul B19
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Figura 2.5-24. Volume de Trafic — Amplasamentul B21 — Sos. Giurgiului
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Figura 2.5-25. Volume de Trafic — Amplasamentul B21 — Str. Luica
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Figura 2.5-26. Volume de Trafic — Amplasamentul B22
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Figura 2.5-27. Volume de Trafic — Amplasamentul B23 — Bd. luliu Maniu
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Figura 2.5-32. Volume de Trafic — Amplasamentul B28
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Figura 2.5-33. Volume de Trafic — Amplasamentul B29
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Figura 2.5-34. Volume de Trafic — Amplasamentul B30
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Figura 2.5-36. Volume de Trafic — Amplasamentul B32
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Figura 2.5-37. Volume de Trafic — Amplasamentul B33
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Figura 2.5-38. Volume de Trafic — Amplasamentul B34
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Figura 2.5-44. Volume de Trafic — Amplasamentul B40 — Bd. Aviatorilor
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Figura 2.5-45. Volume de Trafic — Amplasamentul B41 — Bd. Pache Protopopescu
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Figura 2.5-46. Volume de Trafic — Amplasamentul B42 — Bd. Eroii Sanitari

mBike E

BHGV_E

- ELGV E

mCar E

0

3000
2500
2000
1500
1000

500

, 00:00 -
, 00:€C -
, 00:¢z -
, 00:TC -
, 00:0C -
, 00:6T -
, 00:8T -
, 00:£T -
, 00:9T -
, 00:ST -
, 00:¥T -
, 00:€T -
, 00:¢T -
, 00:TT -
, 00:0T -
, 00:60 -
, 00:80 -
, 00:£0-
, 00:90 -
00:50 -
00:%0 -
00:€0 -
, 00:¢0-

, 00:TO -

00:€T

00:¢¢

00:TC

00:0¢

00:6T

00:8T

00:LT

00:9T

00:ST

00:¥T

00:€T

00:¢T

00:1T

00:0T

00:60

00:80

00:£0

00:90

00:S0

00:¥0

00-€0

00:20

00:T0

00:00
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Figura 2.5-48. Volume de Trafic — Amplasamentul B44 — Bd. Mircea Voda
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Figura 2.5-49. Volume de Trafic — Amplasamentul B45
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Figura 2.5-50. Volume de Trafic — Amplasamentul B46 — Bd. lancu de Hunedoara
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Figura 2.5-51. Volume de Trafic — Amplasamentul B47
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Figura 2.5-53. Volume de Trafic — Amplasamentul B49
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Figura 2.5-54. Volume de Trafic — Amplasamentul B50 — Str. Dr. Grozovici

, 00:00-00-€C

Bike_S

, 00:€2-00-¢C

, 00:22-00:TC

, 00:TZ-00-0C

, 00:02-00-6T

, 00:6T-00-8T

, 00:8T-00-LT

, 00:£T-00:9T

, 00:9T-00:ST

, 00:ST-00-¥T

, 00:¥T-00-€T

, 00:€T-00:¢T

, 00:ZT-00-TT

, 00:TT-00-:0T

, 00:0T-00:60

, 00:60-00-80

, 00:80-00-£0

, 00:£0-00:90

=)
S
o
I
)
<
in
)

EmCar_N ®BLGV_N ®mHGV_N mBike_N ®mCar_S ®LGV_S ®BHGV_S

|
-, 00:50-00-¥0
|

-, 00:¥70-00-€0
|

-, 00:€0-00-¢0

|

-, 00:20-00-T0
|

o o o o o
o o o o

o N o LN

(o] — —

CIVITTA .

— Sos. Mihai Bravu

Figura 2.5-55. Volume de Trafic — Amplasamentul B51

BOGAZICI
PROJEAS.

PLANNING

107 /198



, 00:00-00-€C

Bike V

, 00:€2-00-¢C

, 00:22-00-TC

, 00:TZ-00:0C

, 00:02-00-6T

, 00:6T-00-8T

, 00:8T-00-LT

, 00:£1-00:9T

, 00:9T-00:ST

, 00:ST-00-¥T

, 00-7T-00-€T

, 00:€T-00-CT

, 00:¢T-00-TT

, 00:TT-00:0T

, 00:0T-00-60

, 00:60-00-80

, 00:80-00-£0

, 00:£0-00-90

00:90-00:S0

mCar E ®mLGV_E ®mHGV_E mBike_E ®mCar_V BLGV_V BHGV_V

L, 00:50-00-¥0

|

-, 00:70-00-€0
|

-, 00:€0-00-¢0
|

-, 00:20-00-T0
|

h, 0010 - 00:00

1500
1000
500
0
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Figura 2.5-57. Volume de Trafic — Amplasamentul B53
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Figura 2.5-58. Volume de Trafic — Amplasamentul B54
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Figura 2.5-60. Volume de Trafic — Amplasamentul B56
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Figura 2.5-61. Volume de Trafic — Amplasamentul B57 — Calea Rahovei
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Figura 2.5-62. Volume de Trafic — Amplasamentul B57 — Bd. George Cosbuc
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Figura 2.5-64. Volume de Trafic — Amplasamentul B59 — Bd. luliu Maniu
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Figura 2.5-65. Volume de Trafic — Amplasamentul B60
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Figura 2.5-67. Volume de Trafic — Amplasamentul B62 — Splaiul Independentei

110/198

BOGAZICI
PROJEAS.

CIVITTA .

PLANNING



Bike_S
8
8

o o
< Q
N I
I ~

9p]

o —

G |

T

= ——

O

> -

D) 00:8T -

O —

| |

o,

_.|_

T —

@)

- —
|

N_

© --—--—

=

e —

[ ] |

==

>

o A

I

= —
|

N_

Ul

O

.

. |

00:£0 -

z W

5 - 00:90

Q I

u L 00150 -
L 00:¥0 -
L 00:€0 -
-, 00:20 -
, 00:T0 -
o

3000
2500
2000
1500
1000

500

-00-€C

-00-¢¢

-00°TC

-00-:0¢

-00-6T

-00-8T

00:LT

-00-9T

-00:ST

-00-vT

-00-€T

-00-¢T

-00:1T

-00-0T

- 00-60

-00-80

-00-:L0

00:90

-00:50

00:¥0

00-€0

00:20

00:T0

00:00

— Bd. Libertatii

Figura 2.5-68. Volume de Trafic — Amplasamentul B63
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Figura 2.5-70. Volume de Trafic — Amplasamentul B65 — Str. Antiaeriana
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Figura 2.5-72. Volume de Trafic — Amplasamentul B67 — Calea V
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Figura 2.5-73. Volume de Trafic — Amplasamentul IFO1 — DN1
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Figura 2.5-74. Volume de Trafic — Amplasamentul IFO2 — Autostrada A3
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2.6. RECENZAREA OCUPARII MIJLOACELOR DE TRANSPORT
PUBLIC

2.6.1.

DESCRIEREA ACTIVITATII

Scopul acestei activitati este de a determina gradul de utilizare al liniilor de transport
public de la un capat la altul prin determinarea numarului de calatori urcati si coborati in
fiecare statie a liniei in vehicul. Activitatea s-a desfasurat cu operator la bordul mijlocului
de transport, asezat astfel incat sa aiba o pozitie care sa nu stanjeneasca alti calatori,
asigurandu-i o buna vizibilitate catre toate usile de acces in vehicul. In fiecare statie de
la prima pana la ultima acesta a notat intr-un formular numarul de calatori care coboara,
respectiv urca in acel vehicul.

Aceasta activitate s-a realizat pe o selectie de desfasura pe 15 linii de transport care sa
asigure o acoperire teritoriala cat mai mare, atat in municipiul Bucuresti, cat si in lifov.

Acest set de date poate fi utilizat in vederea determinarii performantei operationale a
liniilor de transport public, find mai putin relevant pentru dezvoltarea sau calibrarea
modelului de transport.

Pentru toate liniile de transport selectate s-a realizat determinarea numarului de urcari /
coborari de pasageri pentru intreaga lungime de parcurs a unei linii de transport public,
pe un esantion de 15 linii de transport, pe durata unei zi lucratoare.

Pentru fiecare linie s-au realizat minimum 3 treceri pe sens pentru fiecare interval de timp
(dimineata / pranz / seara). Pentru fiecare linie s-au realizat deplasari simultane in ambele
directii de circulatie.

Tabelul 2.6-1. Lista liniilor pe care se vor face contorizari de calatori

Linia Repere
Capat 1 Capat 2
1/10 Bd. Banu Manta / Sos. Nicolae Titulescu Str. Sura Mare / Sos. Giurgiului
21 Piata Sf. Gheorghe / Bd. |.C. Bratianu Pasaj Colentina / Sos. Colentina
32 Depou Alexandria / Sos. Alexandriei Piata Unirii / Bd. Regina Maria
41 Piata Presei / Piata Presei Libere Ghencea / Bd. Ghencea
69 Valea Argesului / Str. Valea Argesului Baicului / Bd. Garii Obor
86 Arena Nationala / Bd. Pierre de Coubertin Dridu / Str. Pajurei
243 Emil Racovita / Str. Emil Racovita C.F.R. Constanta / Sos. Pipera
335 Faur / Bd. 1 Decembrie 1918 Complex Comercial Baneasa / Sos. B - Ploiesti
336 Complex Comercial Apusului / Str. Apusului Piata Rosetti / Bd. Carol |
381 Piata Resita Clabucet / Str. Clabucet
422 Dérvari / Sos. A.l. Cuza-Domnesti, lifov Ghencea / Bd. Ghencea
436 Oras Buftea / Buftea, llfov Straulesti / Bretea Terminal Straulesti
447 Gruiu — Lipa / Sos. Bojdani, llifov Piata Presei / Bd. Expozitiei
452 Islaz / DN3, Ilfov Republica / Sos. Dudesti - Pantelimon
475 Bereni / Bd. 1 Mai (DJ 401), llfov Piata Sudului / Sos. Berceni

116 /198




Figura 2.6-1. Harta Liniilor contorizari calatori si durate de deplasare
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2.6.2. REZULTATE OBTINUTE

180 ——g—5um of AN-1

160 e SUM of AM-2

——5um of AM-3.

140

120

100

B0

60

a0

4 o = X & Ao 4 @
IS o " @oe}"pe@“‘) S P S S P TS
& & N & @@ é\&# Q@Qﬁ‘s@‘@\\@q@&»e@@@@,‘y@&“
& 107 P ,p- \\ ST P TP g C T 0T L PSS I
. < o
& Q q"’ N 0@ QQ&G 4 4,@ VYoo

Figura 2.6-2. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 1, Tur, AM
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Figura 2.6-3. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 1, Tur, IP

50 —g—Sumof PM-1
80 e Sum of PM-

70
60
50
40
30

20

%\éa-h"sb- N é‘%l@ @\’\&ﬂ@&@@’p@s@\)&é‘&&“%@g ' obé}:\é*qp\(?o) 4?5\\@"’& < "P ‘5\ 6‘5} \fé & ésp IS \o-é& Sp
& & o R M R < e\’\\w@o\, *4\'
v@%‘”'p © b°§ & Qb\@@b";@‘b(\%o*‘@. vvb&‘\@%&q@@ét&ﬁ@@@?e&ﬁo dd:&“ & o ,{’& Q® g Q’e@
N Lo @ % Y
& 9 PRGN WP S e + *c;:, d}é" LA
_\ o

Figura 2.6-4. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 1, Tur, PM
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Figura 2.6-5. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 1, Retur, AM
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Figura 2.6-6. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 1, Retur, IP
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Figura 2.6-11. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 10, Retur, AM
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Figura 2.6-12. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 10, Retur, IP
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Figura 2.6-13. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 10, Retur, PM
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Figura 2.6-14. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 21, Tur, AM
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Figura 2.6-15. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 21, Tur, IP
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Figura 2.6-16. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 21, Tur, PM
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Figura 2.6-17. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 21, AM

60

50

40

30

20

10

APasa] B Nicolae
Colentina Canea

—a—Sum-ofIP-5

Sum of IP-4

C D E Cartier F Raul G HTeiul | Ziduri JBucur K Mihai L Bd M Hristo
Gomisor Sportului Colentina Colentina Doamna Doamnei  Mosi Obor Eminescu Carol | Botev
Ghica

—a—Sumof IP-3
= Sum of 1P-2

—8—Sumof IP-1

N Piata
St
Gheorghe

Figura 2.6-18. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 21, IP
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Figura 2.6-19. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 21, PM
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Figura 2.6-20. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 32, Tur, AM
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Figura 2.6-21. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 32, Tur, IP
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Figura 2.6-22. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 32, Tur, PM
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Figura 2.6-23. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 32, Retur, AM
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Figura 2.6-24. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 32, Retur, IP
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Figura 2.6-25. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 32, Retur, PM

125 /198 T CIVITTA . 5502



100

= Sum of AM-1

90

Sum of AM-2
80

70 = Suirn of AM-3
60

50

40
30
20
10
4]
. . ; 03
,al‘?\ 5.(\\0 o !gs\(‘ (b(f@ @{06.‘ (\q'brp\ (ébe\ G Q@} p 6{5 a{\é\\ @0 \0'3&\ R 6\\) &OQ < ('P{b
r&0¢ §° © &‘& H & &P R D N N
< Q)Y. & z @\@ . (5,@ > Q:P' > $ éo [e)
- o & & OQ\ 3 *_% o \X\Q
< &P A
< <

Figura 2.6-26. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 41, Tur, AM
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Figura 2.6-27. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 41, Tur, IP
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Figura 2.6-28. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 41, Tur, PM
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Figura 2.6-29. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 41, Retur, AM
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Figura 2.6-30. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 41, Retur, IP
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Figura 2.6-31. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 41, Retur, PM
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Figura 2.6-32. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 69, Tur, AM
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Figura 2.6-33. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 69, Tur, IP
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Figura 2.6-34. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 69, Tur, PM
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Figura 2.6-35. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 69, Retur, AM
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Figura 2.6-36. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 69, Retur, IP
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Figura 2.6-37. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 69, Retur, PM
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Figura 2.6-38. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 86, Tur, AM
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Figura 2.6-39. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 86, Tur, IP
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Figura 2.6-40. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 86, Tur, PM
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Figura 2.6-41. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 86, Retur, AM
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Figura 2.6-42. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 86, Retur, IP
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Figura 2.6-43. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 86, Retur, PM

131/198 T CIVITTA . 5%ea



100 == Sum of AM-1

Sum of AM-2

=0=>5um of AM-3

10 ==
0
\?@?}o‘(\‘o) \ <\ \rbe} \00@ h%e'\'b(\’be’\?}'b%é'°\r’)@c}>°&'b@
beP O‘oéi\o,\'b‘ @Cp Qf%{\é.\:é?ggﬁ‘\&a@ @6 &b (\:?‘(@ ’b\ f'éfo o Q::; '9\06 é\\@'\ & (& ‘Qo\«b‘)\‘; &P '{\G@Q_O%éf’ & "D@Q@C% & o}/&\
& s & O ¢ f (s ‘ j .
ISEAE Y ORGEF Q\'b 0’}\\ oq'é‘q’ %@o‘bac’,“o@ > é‘ oo &Q 192 @ LTS P
‘(/(Q,b{\ Q-Q}(\é@‘éb&@, & AR 'Q&\ N Q?bQ\' N $Q~ &’l? ,DQ’Q; P Q\aé{\o@} 4
ot %"P@Q" ACHONIN o 'Zo“ To \\9\ %7 G S S RS o
SHcE N o h <° . N B
\<)\ Q CJé\ © @6\’ o _‘\,rg ,& ,6,/ /13 v Vv AV\X‘
<

Figura 2.6-44. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 243, Tur, AM
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Figura 2.6-45. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 243, Tur, IP
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Figura 2.6-46. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 243, Tur, PM
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Figura 2.6-47. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 243, AM

Figura 2.6-48. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 243, IP
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Figura 2.6-49. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 243, PM
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Figura 2.6-50. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 335, Tur, AM
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Figura 2.6-51. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 335, Tur, IP
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Figura 2.6-52. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 335, Tur, PM
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Figura 2.6-53. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 335, Retur, AM
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Figura 2.6-54. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 335, Retur, IP
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Figura 2.6-56. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 336, Tur, AM
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Figura 2.6-57. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 336, Tur, IP
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Figura 2.6-59. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 336, Retur, AM
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Figura 2.6-61. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 336, Retur, PM
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Figura 2.6-62. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 381, Tur, AM
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Figura 2.6-63. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 381, Tur, IP
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Figura 2.6-64. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 381, Tur, PM
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Figura 2.6-65. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 381 , Retur, AM
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Figura 2.6-66. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 381, Retur, IP
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Figura 2.6-67. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 381, Retur, PM
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Figura 2.6-70. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 422, Tur, PM
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Figura 2.6-71. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 422, Retur, AM
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Figura 2.6-72. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 422, Retur, IP
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Figura 2.6-77. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 447, Retur, AM
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Figura 2.6-80. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 475, Tur, AM
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Figura 2.6-83. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 475, Retur, AM
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Figura 2.6-84. Gradul de ocupare al mijloacelor de transport — Linia 475, Retur, IP
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2.7. CONTORIZAREA URCARILOR SI COBORARILOR DIN

STATIILE DE TRANSPORT PUBLIC
2.7.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Asa cum se mentioneaza in raportul RO3 privind Planul de Modelare, numarul de urcari
si coborari in statiile de transport public nu reprezinta un set de date necesar
dezvoltarii, calibrarii sau validarii modelului de transport, pentru acest scop
recenzandu-se volumul de pasageri pe link (la marginea strazii) precum si in vehicul
pe un set de linii, prin urmare aceste date vor utilizate doar pentru comparare cu
rezultatele modelului dupa calibrarea si validarea utilizand celelalte seturi de date,

Pentru calibrarea modelului de transport se va utiliza setul de date privind numarul de
calatori in vehiculele de transport public pe o selectie de 80 de tronsoane de drum,
numarul de urcari si coborari in statii fiind automat modelat pe baza acestui set.

Cu toate acestea, pentru a verifica acuratetea modelului calibrat pe baza numarului de
pasageri urcati si coborati in/din vehiculele de transport public pentru o selectie de
minim 60 de statii de calatori, s-au extras date din sistemele electronice de
numaratoare calatori si validari, astfel:

- Pentru transportul de suprafata s-a realizat o selectie de statii si linii pentru care
se vor analiza numarul de calatori urcati si coborati pe parcursul intregii zile,
conform datelor furnizate de sistemele de numarat calatori montate pe
mijloacele de transport de suprafata;

- Pentru transportul cu metroul Metrorex a pus a dispozitie un extras din baza de
date privind statisticile de validari in fiecare statie de metrou pe parcursul unei
zile de lucru.

- Pentru transportul feroviar, Autoritatea de Reforma Feroviara pus a dispozitie
un extras din baza de date privind statisticile de calatori primiti si expediati din
fiecare statie

Pentru realizarea calatorilor urcati si coborati au fost stabilite amplasamente in statiile
importante din reteaua de transport public, asigurand o acoperire teritoriala buna.
Prezentam in cele ce urmeaza tabelul centralizator si harta de distributie teritoriala a
amplasamentelor selectate.
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Figura 2.7-1. Amplasamente pentru contorizare urcari / coborari transport public

2.7.2.

REZULTATE OBTINUTE

Conform datelor furnizate de catre operatorilor de transport, dintre statiile contorizate,
statia care atrage cel mai mare flux zilnic de calatori este statia de metrou Piata Unirii,
care zilnic atrage un numar de aproximativ 78.000 persoane, dintre care aproximativ
39.000 sunt urcari in unul din mijloacele de transport care tranziteaza aceasta statie,
iar restul de 39.000 sunt pasagerii care parasesc mijlocul de transport in aceasta

statie.

In cursul analizei s-a observat faptul c& cele mai mari fluxuri de calatori sunt atrase de
catre transportul subteran, urmate de transportul feroviar si transportul public de

suprafata.
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In cazul statiilor feroviare, statia care atrage cel mai mare flux zilnic de calatori este
Gara de Nord, care atrage zilnic un numar de aproximativ 52.000 calatori, dintre care
aproximativ 26.000 dintre acestia reprezinta persoanele care sosesc in aceasta statie.
In tabelul urmator sunt prezentate datele pe baza céarora s-a efectuat aceasta analiza.

Nr. Crt. Nume Statie Urcari Coborari
1 PIATA UNIRII 39387 39292
2 Bucuresti Nord 26482 25719
3 PIATA VICTORIEI 25311 24946
4 DRISTOR 23178 22164
5 PIATA SUDULUI 22592 22510
6 AUREL VLAICU 21227 21903
7 GARA DE NORD 19480 16804
8 EROILOR 19431 19372
9 PIPERA 17364 18194
10 EROII REVOLUTIEI 16887 16629
11 POLITEHNICA 15147 15369
12 DIMITRIE LEONIDA 14553 14593
13 PRECIZIEI 12260 12652
14 STEFAN cel MARE 12012 12428
15 GORJULUI 11443 11497
16 NICOLAE GRIGORESCU 10470 11540
17 TINERETULUI 9741 9710
18 PIATA IANCULUI 9370 10324
19 ANGHEL SALIGNY 6894 4407
20 BASARAB 6378 6050
21 ROMANCIERILOR 3729 3523
22 Complex Comercial Vitan 3465 458
23 PANTELIMON 3279 1720
24 RAUL DOAMNEI 3205 3231
25 JIULUI 3203 3766
26 TUDOR VLADIMIRESCU 2658 2570
27 Titan Sud 2305 2281
28 Aeroport Henri Coanda 1699 1699
29 ORIZONT 1695 1725
30 Bucuresti Basarab 1332 1601
31 Pod lzvor 1295 1280
32 Cartier Aparatorii Patriei 1232 1602
33 Piata Dorobanti 1114 684
34 Constantin Cristescu 890 529
35 Muzeul Satului 840 730
36 Luigi Galvani 789 586
37 Secuilor 550 641
38 Chitila 543 524
39 Peris 511 554
40 Calea Victoriei 507 175
41 Buftea 503 511
42 Drumul Cretestilor 492 126
43 Fabrica de Paine 487 495
44 Dristorului 392 526
45 Parcul Sebastian 376 235
46 Aeroport Baneasa 303 212
47 Piata Chirigiu 227 316
48 Bucuresti Obor 203 178
49 Giuseppe Verdi 137 284
50 Raul Colentina 130 143
51 Domnestii de Sus h 127 159
52 Agregatelor 88 38
53 Bucuresti Baneasa 76 86
54 George Constantinescu 75 17
55 Scorteni 47 24
56 Branesti Sat hc 33 38
57 Ghiorghieni 24 7
58 Otopeni Nord h 14 12
59 Mogosoaia 13 13
60 Moara Vlasiei 13 12

Figura 2.7-2. Fluxuri de calatori in statii transport
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Figura 2.7-3. Fluxuri de calatori in statii transport
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2.8. CONTORIZARI ALE PASAGERILOR PE IN TRANSPORT

PUBLIC
2.8.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Contorizarea calatorilor in transport public pe segmente de drum(la marginea
drumului) are ca obiectiv determinarea numarului de calatori in mijloacele de transport
public pe o selectie de 80 de tronsoane de drum, pentru ambele sensuri. Acest set de
date este colectat cu scopul calibrarii modelului de transport pe segmentul de cerere
de tip transport public.

Activitatea s-a desfasurat in perioada noiembrie-decembrie 2023 in zile obisnuite de
lucru din mijlocul saptamanii (marti, miercuri, joi) pe intreaga durata a programului de
lucru al liniilor de transport public de zi (05:00 — 23:00). Activitatea s-a desfasurat cu
operatori in teren amplasati pe segmentele de drum identificate ce au numarat /
evaluat numarul de calatori din fiecare vehicul de transport public care tranziteaza
segmentul in ambele sensuri

Activitatea s-a derulat in 80 de amplasamente distribuite uniform atat in municipiul
Bucuresti, cat si in judetul llifov, tindnd cont de topografia retelei de transport public,
de frecventa serviciilor si de amplasarea punctelor majore de interes din oras.
Prezentam mai jos harta amplasamentelor de contorizare pasageri Calatori in
transportul public si descrierea tabelara a segmentului de drum recenzat.

Tabelul 2.8-1. Amplasamente contorizare pasageri Calatori in transportul Public

1D Arterda Contorizata D Artera Contorizata
101 |Sos. Nicolae Titulescu, Sector 1 141|Bd. Regina Elisabeta
102 |Bd. lon Mihalache, Sector 1 142|Calea Mosilor

103 |Calea Crangasi 143|Bd. Dacia

104 | Bd. Aerogarii, Sector 1 144|Calea Calarasilor

105 |Bd. Pipera, Voluntari, ILFOV 145|Bd. Pache Protopopescu
106 |Sos. Petricani, Sector 2 146|Sos. lancului

107 |Bd. Lacul Tei, Sector 2 147|Sos. Stefan cel Mare
108 |Sos. Colentina, Sector 2 148|Sos. Colentina

109 |Sos. Chitilei, Sector 1 149|Sos. Pantelimon

110 |Calea Grivitei, Sector 1 150|Sos. Mihai Bravu

111 | Bd. Uverturii, Sector 6 151|Drumul Taberei

112 |Bd. luliu Maniu, Sector 6 152|Bd. luliu Maniu

113 | Sos. Progresului, Sector 5 153|Bd. Timisoara

114 |Sos. Alexandriei, Bragadiru, ILFOV 154|Bd. Geor’ge Cosbuc
115 |Sos. Alexandriei, Sector 5 155|Bd. lancu de Hunedoara
116 |Calea Ferentari, Sector 5 156|Str. Witting

117 |Sos. Giurgiului, Sector 4 157(Bd. Carol |

118 |Bd. Theodor Pallady, Sector 3 158|Calea 13 Septembrie
119 |Bd. Camil Ressu, Sector 3 159(Bd. Maresal Ctin Prezan
120 |Calea Dudesti, Sector 3 160|Str. Gheréhitei
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ID Arterd Contorizata l | ID | Artera Contorizata
121 | Str. Liviu Rebreanu, Sector 3 161|Calea \ﬁt;;m

122 |Bd. Basarabia, Sector 2 162|Splaiul Unirii

123 |Prelungirea Ghencea, Sector 6 163|Bd. Decebal

124 |Calea Serban Voda, Sector 4 164(Bd. Unirii

125 |Calea Vacaresti, Sector 4 165|Bd. Unirii

126 |Sos. Oltenitei, Sector 4 166|Str. Traian

127 | Sos. Unirii, Balotesti, ILFOV 167|Bd. IC Bratianu

128 |Sos. Gruiu, Snagov, ILFOV 168|Splaiul Independentei
129 |DJ101B, Peris, ILFOV 169|Str. Stirbei Voda

130 |Sos. Unirii, Corbeanca, ILFOV 170|Calea Dorobanti

131 |Bd. Bucurestii Noi, Sector 1 171|Str. Stirbei Voda

132 .‘?’?-S' ‘E:ucure$ti Targoviste, Mogosoaia, 172|Bd. éroilor

133 |DJ200B, Tunari, ILFOV 173/Sos. Panduri

134 | Sos. Stefanesti, Stefanestii de Sus, ILFOV 174|Bd. Vasile Milea (Doina Comea)
135 |Sos. Bucuresti — Urziceni, Afumati, ILFOV 175|Bd. Drumul Taberei
136 |Calea Bucurestilor, Otopeni, ILFOV 176|Bd. Drumul Taberei
137 |Bd Biruintei, Pantelimon, ILFOV 177!S0s. Kiseleff

138 | Str. Atomistilor, Magurele, ILFOV | | 178[str. Tunari

139 | Str. Decebal, Cernica, ILFOV 179|Str. Luica

140 |Bd. 1 Mai, Berceni, ILFOV 180|Str. Turnu Mégurele

Figura 2.8-1. Amplasamente contorizare pasageri Calatori Publici
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2.8.2. REZULTATE OBTINUTE

Prezentam mai jos un tabel centralizator privind volumele zilnice de calatori in
transportul public pe directie in cele 80 de puncte de contorizare precum si o harta a
distributiei teritoriale a numarului de calatori zilnic pe sens.

Figura 2.8-2. Distributia teritoriale a volumului de de calatori zil
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Tabelul 2.8-2. Centralizator privind volumele zilnice de calatori in transportul public

ID | Artera Contorizata Directie X;%IF/JZT)
101 | Sos. Nicolae Titulescu, Sector 1 igi; Eggg: \E/Ets tézféepl;zzza\j/ilzgsr?;sb) 2%471
102 | Bd. lon Mihalache, Sector 1 Tk Egzgz EZ‘:&ff;f:;?;?avciﬁ%:ﬁ;) S602
103 | Calea Crangasi 103-1 (cétre Nord-Est, spre Piata Presei) 13437
’ 103-2 (catre Sud-Vest, spre Pod Ciurel) 16574
104 | Bd. Aerogaril Sector 1012 (cire Sud ot ore Cor. Aviaie 6430
105 | Bd. Pipera, Voluntari, ILFOV T Egzgg gﬁf’sﬁfogg)ari) To60
106 | Sos. Petricani, Sector 2 1062 (cire Sud, spr0 Doarna OFica) s500
107 | B Lacul Tei, Sector 2 1072 (cire Sy Vost apre S Barby Vaeirosc) | 742
108 | Sos. Colentina, Sector 2 182; Egg:g g\s gg:ee ggl;r;tari) iggg
109 | Sos. Chitilei, Sector 1 1052 52252 g\E/ spre gigigac)hibrit) 1555
Lib s e Nod sy il Chind oo
111 | Bd. Uverturii, Sector 6 ﬂi; EESE:Z g\E/ gg:ee I?L:]frjgli)i) gggg
112 | Bd. luliu Maniu, Sector 6 ﬂg; Ezgti \E/gts,t’s;zevgse)a Cascadelor) 180229659
113 | Sos. Progresu, Sector 5 1152 (cire Sud, spre Liberly Mal) sirs
114 | Sos. Alexandriei, Bragadiru, ILFOV ﬂj:; EEZHZ gscrfl,Szr:;ecsc::h:\tzt)iaeriané) jggg
115 | Sos. Alexandriei, Sector 5 ﬂg; Ezggg g\s ig:ee Eirt;zggil:ﬁ?") 32(7);1
116 | Calea Ferentari, Sector 5 ﬂg; Egggg gscrjc,j,szpr);ezF:;tﬁ)Rahova) gggj
117 | Sos. Giurgilui, Sector 4 1172 (cire Sud, spre GFR Progresu) caos
118 | Bd. Theodor Pallady, Sector 3 ﬂg; EESEZ \E/:ts t,S;f;’eAEz))r stor) 333
119 | Bd. Camil Ressu, Sector 3 ﬁg; Egggg \E/gts t,S;fereAlg)ristor) 22(1)8
120 | Calea Dudesti, Sector 3 1;8; Egggg \E/;S t;;E;eDEzfjg)Méré$e$ti) ggﬁ
121 | Str. Liviu Rebreanu, Sector 3 1;1; Egggz \E/;S tészeMF;?rrgbﬁ-ﬁgn) gggj
122 | Bd. Basarabia, Sector 2 1;;; Egggg \ésst;;zeMFgfatﬁx;mC”) gé%
123 | Prelungirea Ghencea, Sector 6 Eg; Egggz \E/;S t;;zesgf)grr;zit\i/)) ig?g
124 Galea Serban Vo, Sectors | 121 cAlte NE, sreletou Tnelu s
125 | Calea Vacarest, Sector 4 1252 (catre Sud, spre Pita Sudul) 17536
126 | $os. Oferifl, Sector 4 1262 (caire SE.spre PopesiL cordem zass
127 | $os. Unirii, Balotesti, ILFOV 1272 EE:KZ Ziﬁt’séf’éﬂg Vidsiei) 75
128 | Sos. Gruiu, Snagov, ILFOV 128-1 (catre Vest, spre Snagov) 454
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ID | Artera Contorizata Directie V‘E"”T‘
’ (cal/zi)

128-2 (catre Est, spre Lipia) 441

. 129-1 (catre Vest, spre Gara Peris) 831

129 | DJ101B, Peris, ILFOV 129-2 (catre Est, spre DN1) 548
- 130-1 (catre Vest, spre Buftea) 1204

130 | Sos. Unirii, Corbeanca, ILFOV 130-2 (cAire Est, spre DNA) 1110
Lo 131-1 (catre Nord, spre Straulesti) 2445

131 | Bd. Bucurestii Noi, Sector 1 131-2 (catre Sud, spre Piata Chibrit) 3003
132 Sos. Bucuresti Targoviste, 132-1 (catre Nord, spre Buftea) 1300
Mogosoaia, ILFOV 132-2 (catre Sud, spre Straulesti) 1191

. 133-1 (catre Nord, spre Dimieni) 687

133 | DJ2008B, Tunari, ILFOV 133-2 (catre Sud, spre Pipera) 1020
134 Sos. Stefanesti, Stefanestii de Sus, | 134-1 (catre Vest, spre Tunari / Voluntari) 1769
ILFOV 134-2 (catre Est, spre Afumati / Dascalu) 1694

135 Sos. Bucuresti — Urziceni, Afumati, 135-1 (catre NE, spre Urziceni) 1764
ILFOV 135-2 (catre SV, spre Voluntari) 1253

. . 136-1 (catre Nord, spre Aeroport) 6628

136 | Calea Bucurestilor, Otopeni, ILFOV 136-2 (cétre Sud, spre Piata Presei) 5402
L . 137-1 (catre Nord, spre DN3) 2632

137 | Bd Biruintei, Pantelimon, ILFOV 137-2 (catre Sud, spre Halta Branesti) 2114
. 138-1 (catre Vest, spre DNCB) 3601

138 | Str. Atomistilor, Magurele, ILFOV 138-2 (catre Est, spre Balaceanca) 5348
: 139-1 (catre Nord, spre Pantelimon) 1335

139 | Str. Decebal, Cernica, ILFOV 139-2 (céire Sud, spre A2) 1009

. . 140-1 (catre Nord, spre Piata Sudului) 943

140 | Bd. 1 Mai, Berceni, ILFOV 140-2 (catre Sud, spre Vidra) 1129
. . 141-1 catre Gradina Cismigiu 5576

141 | Bd. Regina Elisabeta 141-2 cétre Piata Mihail Kogalniceanu 6172
. 142-1 catre Mihai Eminescu 7949

142 | Calea Mosilor 142-2 catre Bd. Carol | 7363
. 143-1 catre Piata Gemeni 4809

143 | Bd. Dacia 143-2 catre Calea Mosilor 5189
o 144-1 catre Hala Traian 2257

144 | Calea Calarasilor 144-2 catre Piata Sf. Stefan 2456
145-1 catre Matasari 2228

145 | Bd. Pache Protopopescu 145-2 catre Scoala lancului 4401
146 | Sos. lancului 146-1 catre Lt. Victor Manu 8056
e 146-2 catre Zefirul 6079

147-1 catre Dr. Grozovici 9500
147 | Sos. Stefan cel Mare 147-2 citre Lizeanu 12243
. 148-1 catre Doamna Ghica 22921
148 | Sos. Colentina 148-2 catre Teiul Doamnei 25403
. 149-1 catre Bd. Chisinau 8161

149 | Sos. Pantelimon 149-2 catre Soseaua Fundeni 8599
o 150-1 catre Vatra Luminoasa 15758
150 | Sos. Mihai Bravu 150-2 ciitre Mieilor 14116
: 151-1 catre Orizont 8617

151 | Drumul Taberei 151-2 catre Favorit 6864
. . 152-1 catre Bd. G-ral Vasile Milea 5728

152 | Bd. luliu Maniu 152-2 catre Universitatea Politehnica 5519
o 153-1 catre Compasului 11488
153 | Bd. Timigoara 153-2 cétre Brasov 10115
154-1 catre Piata Regina Maria 18167
154 | Bd. George Cosbuc 154-2 citre Piata Chirgiu 15164
155-1 catre Roma 5511

155 | Bd. lancu de Hunedoara 155-2 catre Calea Dorobantilor 6769
156 | Str. Witting 156-1 catre Witting 5161
157 | Bd. Carol | 157-1 catre Armeneasca 8498
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Artera Contorizata

Directie

Volum

(cal/zi)
157-2 catre Piata Rosetti 7751
. 158-1 catre Sebastian 8914
158 | Calea 13 Septembrie 158-2 catre Drumul Sari 7019
. 159-1 catre Piata Charles De Gaulle 6337
159 | Bd. Maresal Ctin Prezan 159-2 catre Arcul de Triumf 8991
o 160-1 catre Gherghitei 248
160 | Str. Gherghitei 160-2 catre Sos. Colentina 562
. 161-1 catre Stadion Olimpia 3214
161 | Calea Vitan 161-2 catre CC Vitan 2850
. - 162-1 catre Scorteni 346
162 | Splaiul Unirii 162-2 catre Pod Timpuri Noi 279
163-1 catre Piata Hurmuzachi 3995
163 | Bd. Decebal 163-2 catre Dristorului 3836
- 164-1 catre Piata Alba lulia 4472
164 | Bd. Uniri 164-2 catre Lucian Blaga 4162
- 165-1 catre Biblioteca Nationala 8519
165 | Bd. Uniri 165-2 cétre Bd. Bratianu 6518
. 166-1 catre Hala Traian 1713
166 | Str. Traian 166-2 catre Matei Basarab 1691
" 167-1 catre Piata Sf. Gheorghe 4393
167 | Bd. IC Bratianu 167-2 catre Universitate 4043
. . 168-1 catre Pod Izvor 4234
168 | Splaiul Independentei 168-2 catre Piata Natiunile Unite 4803
169 | Str. Stirbei Voda 169-1 catre Cismigiu 3575
. 170-1 catre ASE 2179
170 | Calea Dorobantj 170-2 catre Perla 2439
L . 171-1 catre Pod Eroilor 3224
171 | Str. Stirbei Voda 171-2 catre Berzei 4019
. 172-1 catre Carol Davila 4197
172 | Bd. Eroilor 172-2 catre Pod Eroilor / Piata Operei 4443
. 173-1 catre Dr. Mihai Ciuca 2005
173 | Sos. Panduri 173-2 ciitre Spitalul Burghelea 1684
: . : 174-1 catre Bd. Timisoara 2786
174 | Bd. Vasile Milea (Doina Cornea) 174-2 catre Orizont 1547
. 175-1 catre Drumul taberei 34 3655
175 | Bd. Drumul Taberei 175-2 catre Vala lalomitei 4449
. 176-1 catre Romancierilor 2848
176 | Bd. Drumul Taberei 176-2 catre Piata Valea lalomitei 2157
177 | Sos. Kiseleff 177-2 cétre Piata Victoriei 1631
178 | str. Tunari 178-1 catre Stadionul Dinamo 1268
' 178-2 catre Teatrul Metropolis 1625
179 | Str. Luics 179-1 catre lzvorul Oltului 3889
) 179-2 catre Constantin Brancoveanu 4281
< 180-1 catre Emil Racovita 3108
180 | Str. Turnu Magurele 180-2 catre Aparatorii Patriei 3347

In cele ce urmeaza prezentdm evolutia orard a volumelor de calatori in transportul
public pentru o selectie de amplasamente.
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Figura 2.8-3. Distribu’;ia orara a volumului de célétori, 101-1 spre Pasaj Basarab
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Figura 2.8-4. Distribut,ia orara a volumului de célétori, 101-2 spre Piata Victoriei
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Figura 2.8-5. Distribut,ia orara a volumului de célétori, 102-1 spre Piata Victoriei
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Figura 2.8-6. Distributia orara a volumului de calatori, 102-2 spre Piata Chibrit
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Figura 2.8-7. Distribu’gia orara a volumului de célétori, 103-1 spre Pia’;a Presei
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Figura 2.8-8. Distribut,ia orara a volumului de célétori, 103-2 spre Pod Ciurel
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Figura 2.8-9. Distributia orara a volumului de céalatori, 104-1 spre Aeroport Baneasa
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Figura 2.8-10. Distributia orara a volumului de calatori, 104-2 spre Cart. Aviatiei

600
500
400
30

=

20

[ =)

10

=

0

600
500
400
300
200
100

0

BOGAZIC
157 /198 hustls PROJEAS



250

200
150
100
) I I I
0 . - -
131 14 19 20
Figura 2.8-11. Distribut,ia orara a volumului de calatori, 105-1 spre Tunari
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Figura 2.8-12. Distributia orara a volumului de calatori, 105-2 spre oras
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Figura 2.8-13. Distributia orara a volumului de calatori, 106-1 spre Voluntari
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Figura 2.8-14. Distributia orara a volumului de calatori, 106-2 atre Sud, spre
Doamna Ghica
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Figura 2.8-15. Distributia orara a volumului de calatori, 107-1 spre Sos. Petricani
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Figura 2.8-16. Distributia orara a volumului de calatori, 107-2 spre Str. Barbu
Vacarescu
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Figura 2.8-17. Distributia orara a volumului de calatori, 108-1 spre Voluntari
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Figura 2.8-18. Distributia orara a volumului de calatori, 108-2 spre Obor
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Figura 2.8-19. Distributia orara a volumului de calatori, 109-1 spre Chitila
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Figura 2.8-20. Distributia orara a volumului de calatori, 109-2 spre Piata Chibrit
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Figura 2.8-21. Distributia orara a volumului de calatori, 110-1 spre Piata Chibrit
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Figura 2.8-22. Distributia orara a volumului de calatori, 110-2 spre Pasaj Grant
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Figura 2.8-23. Distributia orara a volumului de calatori, 111-1 spre Chiajna
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Figura 2.8-24. Distributia orara a volumului de calatori, 111-2 spre Lujerului
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Figura 2.8-25. Distributia orara a volumului de calatori, 112-1 spre Al
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Figura 2.8-26. Distributia orara a volumului de calatori, 112-2 spre Valea Cascadelor
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Figura 2.8-27. Distributia orara a volumului de calatori, 113-1 spre Academia Militara
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Figura 2.8-28. Distributia orara a volumului de calatori, 113-2 spre Liberty Mall
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Figura 2.8-29. Distributia orara a volumului de calatori, 114-1 spre Str. Antiaeriana
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Figura 2.8-30. Distributia orara a volumului de calatori, 114-2 spre Cornetu
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Figura 2.8-31. Distributia orara a volumului de calatori, 115-1 spre Liberty Mall
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Figura 2.8-32. Distributia orara a volumului de calatori, 115-2 spre Bragadiru
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Figura 2.8-33. Distributia orara a volumului de calatori, 116-1 spre Piata Rahova
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Figura 2.8-34. Distributia orara a volumului de calatori, 116-2 spre Zetari
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Figura 2.8-35. Distributia orara a volumului de calatori, 117-1 spre Eroii Revolutiei
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Figura 2.8-36. Distributia orara a volumului de calatori, 117-2 spre CFR Progresul

S 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 i8 19 20 21 22

Figura 2.8-37. Distributia orara a volumului de calatori, 118-1 spre Dristor
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Figura 2.8-38. Distributia orara a volumului de calatori, 118-2 spre A2
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Figura 2.8-39. Distributia orara a volumului de calatori, 119-1 spre Dristor
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Figura 2.8-40. Distributia orara a volumului de calatori, 119-2 spre A2
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Figura 2.8-41. Distributia orara a volumului de calatori, 120-1 spre Pasaj Marasesti
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Figura 2.8-42. Distributia orara a volumului de calatori, 120-2 spre Dristor
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Figura 2.8-43. Distributia orara a volumului de calatori, 121-1 spre Park Lake
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Figura 2.8-44. Distributia orara a volumului de calatori, 121-2 spre Metrou Titan
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Figura 2.8-45. Distributia orara a volumului de calatori, 122-1 spre Piata Muncii
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Figura 2.8-46. Distributia orara a volumului de calatori, 122-2 spre Morarilor
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Figura 2.8-47. Distributia orara a volumului de calatori, 123-1 spre Domnesti
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Figura 2.8-48. Distributia orara a volumului de calatori, 123-2 spre Str. Brasov
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Figura 2.8-49. Distributia orara a volumului de calatori, 124-1 spre Metrou
Tineretului
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Figura 2.8-50. Distributia orara a volumului de calatori, 124-2 spre Eroii Revolutiei
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Figura 2.8-51. Distributia orara a volumului de calatori, 125-1 spre Pasaj Mihai
Bravu
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Figura 2.8-52. Distributia orara a volumului de calatori, 125-2 spre Piata Sudului
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Figura 2.8-53. Distributia orara a volumului de calatori, 126-1 spre Piata Sudului
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Figura 2.8-54. Distributia orara a volumului de calatori, 126-2 spre Popesti-Leordeni

BOGAZIC|
Wil PROJEAS 168/198



120

100

60

40

o [ | I e
5 i T g 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Figura 2.8-55. Distributia orara a volumului de calatori, 127-1 spre DN1
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Figura 2.8-56. Distributia orara a volumului de calatori, 127-2 spre Moara Vlasiei
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Figura 2.8-57. Distributia orara a volumului de calatori, 128-1 spre Snagov
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Figura 2.8-58. Distributia orara a volumului de calatori, 128-2 spre Lipia
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Figura 2.8-59. Distributia orara a volumului de calatori, 129-1 spre Gara Peris
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Figura 2.8-60. Distributia orara a volumului de calatori, 129-2 spre DN1
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Figura 2.8-61. Distributia orara a volumului de calatori, 130-1 spre Buftea
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Figura 2.8-62. Distributia orara a volumului de calatori, 130-2 spre DN1

L=

[=]

=

BOGAZIC|
Wil PROJEAS 170/198



400
350
300
250
200

, - i mll.
5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15 16 17 18 19 20 21 22

Figura 2.8-63. Distributia orara a volumului de calatori, 131-1 spre Straulesti
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Figura 2.8-64. Distributia orara a volumului de calatori, 131-2 spre Piata Chibrit
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Figura 2.8-65. Distributia orara a volumului de calatori, 132-1 spre Buftea
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Figura 2.8-66. Distributia orara a volumului de calatori, 132-2 spre Straulesti
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Figura 2.8-67. Distributia orara a volumului de calatori, 133-1 spre Dimieni
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Figura 2.8-68. Distributia orara a volumului de calatori, 133-2 spre Pipera
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Figura 2.8-69. Distributia orara a volumului de calatori, 134-1 spre Tunari / Voluntari
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Figura 2.8-70. Distributia orara a volumului de calatori, 134-2 spre Afumati / Dascalu
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Figura 2.8-71. Distributia orara a volumului de calatori, 135-1 spre Urziceni
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Figura 2.8-72. Distributia orara a volumului de calatori, 135-2 spre Voluntari
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Figura 2.8-73. Distributia orara a volumului de calatori, 136-1 spre Aeroport
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Figura 2.8-74. Distributia orara a volumului de calatori, 136-2 spre Piata Presei
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Figura 2.8-75. Distributia orara a volumului de calatori, 137-1 spre DN3
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Figura 2.8-76. Distributia orara a volumului de calatori, 137-2 spre Halta Branesti
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Figura 2.8-77. Distributia orara a volumului de calatori, 138-1 spre DNCB
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Figura 2.8-78. Distributia orara a volumului de calatori, 138-2 spre Balaceanca
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Figura 2.8-79. Distributia orara a volumului de calatori, 139-1 spre Pantelimon
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Figura 2.8-80. Distributia orara a volumului de calatori, 139-2 spre A2
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Figura 2.8-81. Distributia orara a volumului de calatori, 140-1 spre Piata Sudului
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Figura 2.8-82. Distributia orara a volumului de calatori, 140-2 spre Vidra
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2.9. ANCHETE PRIVIND DURATELE DE DEPLASARE PENTRU

TRANSPORTUL PRIVAT
2.9.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Aceste contorizari au ca obiectiv determinarea duratelor de deplasare pe principalele
coridoare de transport din zona de analiza. Acest set de date se va utiliza in cadrul
procesului de validare al modelului de transport si a vitezelor de deplasare pentru
transportul privat.Contorizarile s-au realizat pentru 30 de coridoare relevante pentru
transportul privat (cu autoturismul). Activitatea s-a realizat prin deplasarea cu
autoturismul pe traseele prestabilite in ambele sensuri , pentru mai multe intervale
orare si notarea momentului de plecare respectiv de sosire de la cap la cap. Mai jos
sunt prezentate cele 30 de trasee reprezentative la nivelul regiunii pe care s-au vor
realizat inregistrari ale duratelor de de deplasare cu autoturismul in perioadele de varf
de dimineata si de seara, precum si in afara perioadelor de varf, efectuand cel puti 3
treceri pe sens pe fiecare interval de timp. Masuratorile s-au realizat pentru o zi
obisnuita de lucru
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Figura 2.9-1. Harta Traseelor pentru contorizari durate de deplasare transport privat

2.9.2. REZULTATE OBTINUTE
Prezentam mai jos principalele date obtinute, grupate pe 3 categorii de coridoare —

Radiale Urbane / Radiale Periurbane si Tangente Urbane, atat pe sensul Tur cat si pe

sensul Retur.
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—— T2 Tur : Rond Universitate - Priméria Jilava T2 Tur

~—&— T4 Tur: Piata Unirii - Bragadiru T4 Tur

—e—T7 Tur. Drumul Taberei - Calea Victoriei T7 Tur

—&—T9 Tur: Pod Cotroceni-A1 x CaleaBucuresti T9 Tur

—&—T11 Tur: Piata Unirii - Mogosoaia T11 Tur

~&—T13 Tur: Eroii Revolutiei - Chitila T13 Tur

©—T14 Tur : Centru - Republica T14 Tur

—&—T15 Tur : Tmpuri noi - Glina T15 Tur

”/’_/0/ o G - N —&—T19 Tur: Crangasi- Plevnei - Berzei T19 Tur
0] ~&—T 21 Tur: Piata Victoriei- Tunari T 21 Tur

—8—T29 Tur: Valea Argesului - Piata Unirii T29 Tur

7:60 8:60 9.60 10:00 11:00 12:00 13;00 14:00 15;00 16:00 17;00 18;00 19:00
Figura 2.9-2. Durate de Deplasare Radiale Urbane — Tur
80
~&—T2 Relur. Priméria Jilava - Rond Universitate T2 Retur
70 | —e—T4Retur: Bragadiru - Piata Unirii T4 Retur

—e—T7 Relur. Calea Victoriei - Drumul Taberei T7 Retur

—&—T9 Retur: A1 x CaleaBucuresti- Pod Cotroceni T9 Retur

~—&—T11Retur: Mogogoaia- Piata Unirii T11 Retur

~®—T13Retur: Chitila - Eroii revolutiei T13 Retur

T14 Retur : Republica - Centru T14 Retur

—o— T15Retur : Glina - Timpuri noi T15 Retur

—&— T19Retur : Plevneix Berzei- Crangasi T19 Retur

10 | T21Retur : Tunari - Piata Victoriei T21 Retur

| | | | —&— T29 Retur: Piata Unirii - Argesului T29 Retur
7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Figura 2.9-3. Durate de Deplasare Radiale Urbane — Retur
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80

—&—T1 Tur. Aeroport Henri Coanda - Rond Universitate T1 Tur

70
—&—T3 Tur. Piata Unirii - Afumati T3 Tur

60

—&—T8 Tur: Regina Elisabeta - Haltd Branesti T8 Tur

—#—T10Tur:Piata Titan - A Caldéraru-Cemica T10 Tur

—8—T12Tur: Piata Unirii - ON4 - Mecanizéni T12 Tur

—&—T18 Tur: Moara Vlasiei - Hotel Caro T18 Tur

—8—T22Tur : Berceni - IMGB T22 Tur

W =8—T23Tur: Domnesti- Lujerului T23 Tur
10 — — S e m— 7_4#"4—:“’:‘\ —8—T26 Tur: Dragomiresti Deal - Lujerului T28 Tur

——T27 Tur : Antigeriana - Ghencea - Magurele T27 Tur

DT‘DD 8:00 9:00 10:00 11:00 12:.00 13:00 14:00 15.00 16:00 17:.00 18:00 18:.00
Figura 2.9-4. Durate de Deplasare Radiale Periurbane — Tur
80
—e—T1 Retur: Rond Universitate - Aeroport Henri Coanda T1 Retur
70

—&—T3 Retur: Afumati- Piata Unirii T3 Retur

—=—T8 Retur: Haltd Branesti - Regina Elisabeta T8 Retur

—a—T10Retur: A2 Caldararu - Cemica- Piata Titan T10 Retur

—e—T12Retur : Mecanizarii-DN4 - Piata Unirii T12 Retur

—e—T18 Retur: Hotel Cam - Moara Viasiei T18 Retur

—e—T22 Retur : IMGB - Berceni T22 Retur

—&—T23Retur : Lujerului - Domnesti T23 Retur

—8—T26Retur : Lujerului - Dragomiresti Deal T26 Retur

—8—T27 Retur : Magurele- Antiaeriani - Ghencea T27 Retur
7:00 8:00 9:00 10:00 11:00 12:.00 13:00 14:00 15:.00 16:00 17:.00 18:00 19:00

Figura 2.9-5. Durate de Deplasare Radiale Periurbane — Retur
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80

—&—T5 Tur : Valea cascadelor - Cartier Colentina T5 Tur
70

—e—T8 Tur: Bd. Pipera x - Bd. Alexandru Obregia T6 Tur
60

%

e

1

* / \ —&—T17 Tur : Piata Victoriei - Sun Plaza T17 Tur
> \

40 : \ J —&—T20 Tur : Grand Arena - Razoare T20 Tur

A
» g .
30 ——— , i — -

-t
-~ - . X
- . o> i S
- I "
o >~ ——< —&—T24 Tur: Lujerului - Arcul de Triumf T24 Tur
20
—8—T25Tur : Stréulesti- Stefan cel Mare T25 Tur
10
—8—T28 Tur : Opera - N. Grigorescu T28 Tur
0
700 8:00 9:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00
Figura 2.9-6. Durate de Deplasare Tangente Urbane — Tur
80
—&—T5 Retur. Cartier Colentina - Valea Cascadelor TS Retur
70

—e—T6 Retur: Bd. Alexandru Obregia - Bd. Pipera T6 Retur

—&—T17Retur : Sun Plaza - Piafa Victoriei T17 Retur

—#—T20 Retur : Razoare - Grand Arena T20 Retur

—8—T24 Retur : Arcul de triumf - Lujerului T24 Retur

—8—T25Retur : Stefan cel Mare - Straulesti T25 Retur

—8—T28 Retur - N. Grigorescu - Opera T28 Retur

7:00 8:00 8:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00 19:00

Figura 2.9-7. Durate de Deplasare Tangente Urbane — Retur
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2.10.ANCHETE PRIVIND DURATELE DE DEPLASARE PENTRU

TRANSPORTUL PUBLIC
2.10.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Aceasta activitate are ca obiectiv determinarea duratelor de deplasare cu transportul
public pe principalele coridoare ale retelei de transport public din zona de analiza. Acest
set de date se va utiliza in cadrul procesului de validare al modelului de transport si a
vitezelor de deplasare pentru transportul public. Contorizarile s-au realizat pentru 20 de
linii de transport public care acopera cele mai relevante coridoare ale retelei. Activitatea
s-a realizat prin deplasarea cu mijloacele de transport public de suprafata (tramvai,
troleibuz, autobuz), pe liniile stabilire in ambele sensuri , pentru mai multe intervale orare
si notarea momentului de plecare respectiv de sosire de la un capat la celalalt. Mai jos
sunt prezentate cele 20 de linii reprezentative la nivelul regiunii pe care s-au realizat
inregistrari ale duratelor de deplasare in perioadele de varf de dimineata si de seara,
precum si in afara perioadelor de varf, efectudnd cate 3 treceri pe sens pe fiecare interval
de timp. Masuratorile s-au realizat pentru o zi obisnuita de lucru.

L_Linia1/10
4, Linias
£ Linia 21
L_ Linia27
I Linia32
&, Linia 41
Linia 69
Linia 86
L, Linia116
L, Linia133
L, Linia 243
Linia 335
Linia 336
L, Linia 381
L Linia 422
L, Linia 434
L Linia 436

L_ Linia 447

L, Linia 452

L Linia 475

Figura 2.10-1. Harta Traseelor pentru contorizari durate de deplasare transport privat
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2.10.2. REZULTATE OBTINUTE

Prezentam mai jos principalele date obtinute, grupate pe fiecare linie, atat pe sensul Tur,
cat si pe Retur pentru cele 9 plecari pe sens.

Se observa ca pe liniile dispuse radial, care fac legatura intre centrul orasului si periferie
duratele de deplasare sunt mai mari dimineata pe sensul spre centru si mai mari seara pe
sensul spre periferie, cum ar fi liniile 116, 336, 422 sau 434. Totodata, se observa ca liniile
care beneficiazé de culoare dedicate, cum sunt liniile de tramvai 1/10, 21, 41 si partial
liniile 5, 27 si 32 au durate de deplasare aproximativ egale pe intreaga durata a zilei.
Totodata, duratele de deplasare la pranz, intre orele de varf tind sa fie cele mai mici pentru
cea mai mare parte din linii, fiind influentata atat de intensitatea mai redusa a traficului,
deci de deplasarea mai rapida, in special in zona marilor intersectii, dar si de numarul mai
redus de calatori in acea perioada de timp ce conduce la reducerea duratelor necesare
imbarcarii si debarcarii in statii.
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Figura 2.10-2. Durate de Deplasare Linia 1 — Tur
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Figura 2.10-3. Durate de Deplasare Linia 1 — Retur
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Figura 2.10-4. Durate de Deplasare Linia 10 — Tur
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Figura 2.10-5. Durate de Deplasare Linia 10 — Retur
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M Plecareal ™ Plecarea? MPlecarea3
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Figura 2.10-6. Durate de Deplasare Linia 5 — Tur
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Figura 2.10-7. Durate de Deplasare Linia 5 — Retur
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0:22
0:15
0:07
0:00
AM IP PM

M Plecareal ®Plecarea?2 MPlecarea3
Figura 2.10-8. Durate de Deplasare Linia 21 — Tur
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Figura 2.10-9. Durate de Deplasare Linia 21 — Retur
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Figura 2.10-10. Durate de Deplasare Linia 27 — Tur
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Figura 2.10-11. Durate de Deplasare Linia 27 — Retur
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Figura 2.10-12. Durate de Deplasare Linia 32 — Tur
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Figura 2.10-13. Durate de Deplasare Linia 32 — Retur
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Figura 2.10-14. Durate de Deplasare Linia 41 — Tur
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Figura 2.10-15. Durate de Deplasare Linia 41 — Retur
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Figura 2.10-16. Durate de Deplasare Linia 69 — Tur
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Figura 2.10-17. Durate de Deplasare Linia 69 — Retur
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Figura 2.10-18. Durate de Deplasare Linia 86 — Tur
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Figura 2.10-19. Durate de Deplasare Linia 86 — Retur
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M Plecareal ®Plecarea? MPlecarea3

Figura 2.10-20. Durate de Deplasare Linia 116 — Tur
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W Plecareal ®mPlecarea?2 MPlecarea3

Figura 2.10-21. Durate de Deplasare Linia 116 — Retur
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BPlecareal mPlecarea? ™ Plecarea3

Figura 2.10-22. Durate de Deplasare Linia 133 — Tur
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Figura 2.10-23. Durate de Deplasare Linia 133 — Retur
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AM P PM

M Plecareal ®Plecarea? M Plecarea3

Figura 2.10-24. Durate de Deplasare Linia 243 — Tur

AM P PM

M Plecareal M Plecarea? M Plecarea3

Figura 2.10-25. Durate de Deplasare Linia 243 — Retur
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M Plecareal ®™Plecarea? MPlecarea3

Figura 2.10-26. Durate de Deplasare Linia 335 — Tur
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Figura 2.10-27. Durate de Deplasare Linia 335 — Retur
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Figura 2.10-28. Durate de Deplasare Linia 336 — Tur
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Figura 2.10-29. Durate de Deplasare Linia 336 — Retur
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Figura 2.10-30. Durate de Deplasare Linia 381 — Tur
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Figura 2.10-31. Durate de Deplasare Linia 381 — Retur
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Figura 2.10-32. Durate de Deplasare Linia 422 — Tur
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Figura 2.10-33. Durate de Deplasare Linia 422 — Retur
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Figura 2.10-34. Durate de Deplasare Linia 434 — Tur
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Figura 2.10-35. Durate de Deplasare Linia 434 — Retur
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Figura 2.10-36. Durate de Deplasare Linia 436 — Tur
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Figura 2.10-37. Durate de Deplasare Linia 436 — Retur
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Figura 2.10-38. Durate de Deplasare Linia 447 — Tur
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Figura 2.10-39. Durate de Deplasare Linia 447 — Retur
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Figura 2.10-40. Durate de Deplasare Linia 452 — Tur
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Figura 2.10-41. Durate de Deplasare Linia 452 — Retur
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Figura 2.10-42. Durate de Deplasare Linia 475 — Tur
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Figura 2.10-43. Durate de Deplasare Linia 475 — Retur
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2.11.INTERVIURI CU AGENTII ECONOMICI
2.11.1. DESCRIEREA ACTIVITATII

Interviurile cu agentii economici au ca scop determinarea nevoilor actuale si viitoare ale
marilor companii din zona care desfasoara o activitate logistica cu impact semnificativ
asupra sistemului de transport (productie de marfuri, procesare de materii prime, depozite
logistice, etc.), respectiv de a determina deficientele cu care se confrunta si identificarea
unor solutii adecvate care sa amelioreze aceste deficiente. Modelul de transport anterior
contine un model de generare a cererii pentru transportul de marfa pe baza unor
coeficienti. Pe baza informatiilor obtinute din aceste interviuri cu agentii economici, acesti
coeficienti vor fi actualizati.

Pentru a realiza aceasta activitate, au fost vizati principalii 20 de agenti economici care isi
desfasoara activitatea in domeniul distributiei marfurilor alimentare, nealimentare,
combustibili, industria usoara si materiale de constructii ce au implementate lanturi
logistice fluxurile de intrare si de distributie si hub-uri logistice distributia de marfuri. Acestia
au fost identificati plecand de la principalele activitati economice respectiv:

- Retail
o produse alimentare

o produse nealimentare / electronice
o electrocasnice / mobila

- Industrie
o Industria automotive

o Industria farmaceutica
o Industria alimentara
- Materiale de constructii

Principalele informatii solicitate s-au referit la:

- Domeniul specific in care isi desfasoara activitatea

- principalele categorii de marfuri, pe fluxul de aprovizionare

- principalul mod de transport cu care sunt transportate marfurile, pe fluxul de
aprovizionare

- principalele origini ale marfurilor transportate

- cantitatea medie zilnica de marfa (in tone) pe fluxul de aprovizionare

- frecventa medie a sosirii (unitati de transport) pe fluxul de aprovizionare

- principalele categorii de marfuri, pe fluxul de distributie

- principalul mod de transport cu care sunt transportate marfurile, pe fluxul de
distributie

- principalele destinatii ale marfurilor

- cantitatea medie zilnica de marfa (in tone) pe fluxul de distributie

- frecventa medie a expeditiilor (unitati de transport) pe fluxul de distributie

192 /198



Cu majoritatea dintre acestia s-a luat legatura telefonic sau prin e-mail, si acolo unde a
existat disponibilitate s-a stabilit o intalnire. Unii au preferat o discutie telefonica sau ne-
au pus la dispozitie unele documente cu privire la activitatea lor. Cu toate acestea
majoritatea agentilor economici intervievati au fost reticenti in a ne raspunde la intrebari
concret, si in mare parte a fost un dialog vag despre activitatea principala, motivand faptul
ca se afla pe o piatd concurentialad si divulgarea unor astfel de informatii cu privire la
furnizori, clienti, cantitati, tipuri de marfuri contravine politicii pietei concurentiale. Nu in
ultimul rand pentru cei care au acceptat sa ne ofere unele informatii, s-a solicitat
mentinerea denumirii firmei anonima si ni s-a solicitat sa nu fie divulgate in cadrul PMUD
date care sa poata fi asociate cu Societatea Comerciala.

2.11.2. REZULTATE OBTINUTE

Agenti economici din domeniul industriei usoare

Au fost intervievati principalii agenti economici din domeniul industriei usoare, care se
impart in trei ramuri majore de interes:

- Industria automotive

- Industria farmaceutica

- Industria alimentara

Industria auto utilizeaza o gama diversificata de materiale pentru a satisface cerintele de
performantd, siguranta si durabilitate. Cateva exemple de materiale comune utilizate n
industria auto:

- Otel

- Aluminiu

- Plastic si compozite ale acestuia

- Cauciuc

- Fibre de sticla si fibre de carbon

- Cupru si aliaje ale acestuia

- Fier si aliaje ale acestuia

Asadar, fluxurile de aprovizionare ale agentilor economici care activeaza in acest sector
sunt diversificate atat ca natura, cat si ca volum si frecventa, functie de specificul fiecarui
agent, dar si evolutia cererii de pe piata. Fluxul intern de aprovizionare poate fi realizat
prin deplasari locale de tip intern-intern in regiunea Bucuresti-lifov, dar si extern-intern.
Toate aceste deplasari sunt realizate utilizadnd reteaua rutiera, intrucat cantitatile de
materiale necesare productiei nu justificad transportul de masa folosind sistemul de
transport de mare capacitate, cum ar fi modul de transport feroviar.
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Unitatile de productie ale agentilor economici din domeniul automotive sunt amplasate in
zona periurbana a Mun. Bucuresti, in directa relatie cu principalele artere de circulatie
(DN-uri, Autostrazi, centura Bucuresti) repartizati in principalele parcuri industriale situate
in zonele: Militari, Pantelimon, Otopeni si Chitila.

De asemenea, principalii clienti pe care producatorii Ti pot avea sunt diversi, iar in mare
parte a cazurilor sunt locatii non-interne sau nu sunt asociate regiunii Bucuresti — lifov,
acestia generand doar deplasari de tip intern-extern. (nu exista producatori mari de
autovehicule in regiunea Bucuresti — llfov).

Conform interviurilor realizate s-a putut concluziona faptul ca exista facilitati de productie
in industria farmaceutica, cu un accent pe cercetare si dezvoltare. Principalele fluxuri de
intrare pentru productie sunt:

- Substante active farmaceutice (API)

- Excipienti (agenti de legare, lubrifianti, coloranti, agenti de ingrosare si alti aditivi)

- Materiale pentru ambalare

- Solventi si diluanti

- Materiale pentru formare de doza solida

- Biosurse

- Filtre si materiale de filtrare

Este important de mentionat ca industria farmaceutica este supusa reglementarilor stricte
privind calitatea, siguranta si eficacitatea produselor. Astfel, producatorii materiilor prime
necesare fluxurilor de productie farmaceutice sunt confidentiali, nefiind posibila
identificarea vreunui tipar de aprovizionare.

Unitatile de productie ale agentilor economici din domeniul farmaceutic sunt amplasate in
zona periurbana a Mun. Bucuresti, in directa relatie cu principalele artere de circulatie
(DN-uri, Autostrazi, centura Bucuresti) repartizati pe urmatoarele zone: Policolor, zonele
industriale asociate centurii Bucuresti, Chitila, Afumati.

Transportul produselor farmaceutice se realizeaza utilizand autocamioane catre diferite
centre de distributie, dar in preponderenta, se utilizeaza transporturi biologice de mica-
medie capacitate. Acestea sunt stabilite de producator in functie de cererea clientilor, care
are un caracter sporadic, nefiind previzibila.

In cazul industriei alimentare, principalii producatori de produse sunt impartiti in
urmatoarele categorii:

- Producatori agricoli

- Producatori de carne

- Producatori de produse lactate
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- Producatori de panificatie

- Producatori de dulciuri

- Producatori de bauturi

- Producatori de alimente procesate

- Producatori de alimente organice

- Producatori de condimente si ingrediente
Industria alimentara este extrem de diversificata, cuprinzand o gama larga de producatori
si subsectoare. Fiecare categorie de producatori se ocupa de procese specifice pentru a
aduce produsele alimentare de la ferma sau sursa la consumator. Principalele fabrici
asociate acestor subcategorii genereaza deplasari atat interne (pentru distributia
marfurilor), dar si externe folosind transporturi rutiere refrigerate sau simple, in functie de
produsul transportat.

Principalele zone asociate acestei industrii sunt de obicei la periferie sau in zona
periurbana, in relatie cu centura Mun. Bucuresti, dar si in llfov pentru productia agricola si
de carne.

Principalele zone in care este dezvoltata o industrie agricola si de carne este realizata in
partea de Nord a judetului llifov, in timp ce industria ce vizeaza procesarea materiei prime
sunt distribuite in spatiile industriale adiacente DNCB.

Pentru transportarea produselor se folosesc atat mijloace de transport de capacitate mare
(feroviar) cat si autotrenuri, iar pentru distributia locala de tip intern-intern sau extern-intern
transporturi usoare (pana in 7.5t) catre punctele locale de distributie (supermarket-uri, mici
retaileri, etc.), dar si catre depozitele marilor retaileri.

Agenti economici din domeniul productiei de mobilier

In ceea ce priveste agentii economici care Tsi desfisoara activitatea in domeniul productiei
de mobilier, au fost obtinute informatii de la societati care au ca domenii specifice de
activitate:
- Mobilier pentru Locuinte: piese de mobilier pentru sufragerie, dormitor, bucatarie si
birou.
- Mobilier pentru Hoteluri si Locatii de Cazare: mobilier pentru industria hoteliera,
inclusiv paturi, dulapuri, mese si scaune.
- Mobilier pentru Spatii Publice: mobilier pentru evenimente, expozitii si spatii
publice, produse estetice si functionale.

Principalele categorii de marfuri pe fluxul de aprovizionare reprezinta materiile prime

folosite Tn procesul de fabricatie a obiectelor de mobilier si includ:
- Lemn, cherestea,;
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- Panouri PAL, PFL, MDF (placaje cu fibre cu densitate medie), HDF ( placaj cu fibre
cu densitate mare);

- Materiale Textile si piele;

- Materiale de umplutura (bureti, vata, etc);

- Oglinzi si obiecte din sticla (geamuri, usi, blaturi).

Amplasamentele fabricilor si atelierelor sunt amplasate in zonele periferice ale orasului,
cum ar fi pe DNCB in zona localitatilor Otopeni, Tunari, Voluntari, Pantelimon, in zona
logistica de pe Autostrada A1, dar si in municipiul Bucuresti in zonele Valea Cascadelor,
Bd. Ghencea, Drumul intre Tarlale sau Sos. Morarilor unde se afl& depozite, fabrici si
ateliere concentrate in zone cu specific industrial.

Aprovizionarea acestor locatii se realizeaza pe cale rutiera, in general cu autovehicule
de mare tonaj (TIR). Desi unele dintre aceste unitati se afla in proximitatea Caii Ferate
Centura Bucuresti, nu se realizeaza aprovizionare pe calea ferata.

Principalele origini ale marfurilor transportate sunt in special interne, in relatie cu zonele
de exploatare forestiera si fabricile de prelucrare a lemnului, situate in zone precum
Sebes, Brasov, Radauti, fiind grupate in centre logistice din jurul municipiului Bucuresti,
cum ar fi pe Autostrada A1 sau in lungul DNCB in zona Chitila, Tnainte de a fi transportate
la fabrici pentru prelucrare.

In medie, cantitatea zilnicd de marfa pe fluxul de aprovizionare / intrare pentru fiecare
fabrica / atelier variaza in functie de cantitatile si cererile pe care acestia le au de
indeplinit. Mediile de fluxuri de marfa importanta se ridica la 2,5 tone de material pe zi si
pana la 500 metri cub de lemn pe zi.

Principalele locatii pentru distributia de mobilier pe care agentii economici le-au declarat
la nivelul Regiunii Bucuresti — IlIfov sunt localitati precum Buftea, Chitila, si Otopeni, fiind
cunoscute pentru activitati industriale si pot adaposti producatori de mobila.

Agenti economici din domeniul materialelor de constructii

in ceea ce priveste agentii economici care isi desfasoard activitatea In domeniul
materialelor de constructie, au fost obtinute informatii de la societati care au ca domenii
specifice de activitate:

- productia de ciment, beton si agregate

- prefabricate din beton

- izolatii termice si fonice

- tencuielile si adezivi
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- materiale plastice si produse din PVC, inclusiv sisteme de tevi si accesorii pentru
instalatii sanitare

Principalele categorii de marfuri, pe fluxul de aprovizionare sunt concretizate de materiile
prime folosite Tn procesul de productie si acestea sunt reprezentate in special de pietris si
agregate, polistiren si fibre sintetice, plastic si alte produse chimice.

Amplasamentele unitatilor de productie sunt de obicei la periferie sau in zona periurbana,
in relatie cu centura mun. Bucuresti in zonele Chitila, Bragadiru, Progresu, Pantelimon,
Tunari, Chiajna si Otopeni.

Referindu-ne la fluxul de intrare, materiile prime sunt transportate in special cu mijloace
de transport rutiere, de obicei cu autovehicule de tonaj mare (TIR) si foarte putin pe calea
ferata, desi majoritatea unitatilor au acces sau sunt in apropierea caii ferate.

Principalele origini ale marfurilor transportate sunt in special interne si vin dinspre Sibiu,
Focsani, Campulung, Fieni, Targu Jiu, Pitesti, Craiova, Brasov si Ploiesti, majoritatea fiind
legate de mun. Bucuresti cu Autostrazi sau Drumuri Nationale de mare capacitate,
integrate in reteaua TEN-T Europeana de artere rutiere.

in medie cantitatea zilnicd de marfa pe fluxul de aprovizionare / intrare pentru fiecare
unitate de productie se ridica la aprox. 500 de tone /zi variind functie de specificul fiecaruia
si de tipul marfii transportate cu o frecventa medie zilnica de aprox. 25 de vehicule de
transport marfa pe zi.

in ceea ce priveste fluxul de distributie, dat fiind specificul industriei, acesta se poate
separa in doua segmente, respectiv livrari de materiale de constructii catre centre
comerciale de profil in vederea desfacerii marfii si livrari de materiale de constructii pentru
principalele site-uri de constructii din Regiunea Bucuresti - llIfov, cum ar fi dezvoltari
rezidentiale si santiere de constructii de infrastructura de transport.

Principalul mod de transport cu care sunt transportate marfurile, pe fluxul de distributie
este integral rutier, fiind reprezentat de un mix intre vehicule grele de transport marfa —
TIR-uri, care in anumite situatii in special in zona urbana au nevoie de autorizatie de
circulatie, respectiv vehicule de marfa semi-grele de 7,5t-12t. Cantitatea medie zilnica de
marfa (in tone) pe fluxul de distributie variind intre 300 si 600 de tone pe zi functie de
cerere, zi lucratoare sau ne lucratoare, cu o frecventa de aprox 40 de unitati de transport
pe zi pentru fiecare unitate de productie.
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Agenti economici din sectorul Retail

in ceea ce priveste agentii economici din domeniul distributiei alimentare, au fost obtinute
informatii despre societati care au ca activitate principala vanzarea si distributia de
produse alimentare, in aceasta categorie intrand marii retaileri.

Principalele produse distribuite de depozitele de distributie din jurul Bucurestiului variaza
in functie de tipul de depozit si de specificul fiecarei companii, principalele tipuri de marfa
fiind:

- Alimente: produse proaspete, cum ar fi fructe, legume, carne si produse lactate,
produse ambalate si prelucrate, inclusiv conserve, produse congelate si alimente
gata de consum.

- Bauturi: bauturi non-alcoolice, cum ar fi sucuri, apa, bauturi racoritoare, bauturi
alcoolice, cum ar fi bere, vin si bauturi spirtoase;

- Produse non-alimentare: produse de curatenie si de igiena, articole pentru casa si
produse pentru gospodarie, produse cosmetice si de ingrijire personalga;

- Produse pentru HoReCa (Hoteluri, Restaurante, Cafenele);

- Produse de Retail: bunuri de larg consum si produse de uz zilnic, electrocasnice si
electronice mici;

- Produse de brand propriu: multe depozite de distributie furnizeazd produse sub
brandul propriu al companiei respective, inclusiv produse alimentare, non-alimentare
si de uz casnic

Majoritatea amplasamentelor de distributie ale acestor tipuri de marfuri se regasesc la
periferia municipiului Bucuresti, in zone cum ar fi Chitila, Pantelimon, Jilava, Otopeni,
Bragadiru dar si in zona de nord a Bucurestiului.

Aceste tipuri de marfa sunt transportate in general pe cale rutiera, de catre vehicule grele
de marfa si vehicule de marfa speciale pentru anumite tipuri de marfuri cum ar fi cele
frigorifice.

Principalele origini ale marfurilor de aprovizionare ale acestor centre logistice sunt din
municipii din Romania precum Timisoara, Brasov, Constanta, Brasov, Arad sau Ploiesti.
in cazul retailerilor care au suprafete de vanzare de panad la 1000mp pe unitate,
aprovizionarea se face prin 1-2 livrari zilnice in timp ce unitatile cu suprafete mari pot
primi livrari de pana la 6 vehicule de marfa pe zi.
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